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FOTOMONTASIJE FRAMSIDE v/ Sunndal kommune - CBj:

Publikum oppfatter den averste situasjonen som det storste trafikksikkerhetsproblemet i kom-
munen — veier med blandet trafikk, scerlig forholdet mellom barn og biltrafikk.

Skadestatistikken viser imidlertid at det er situasjoner som den nederste som er typiske for
langt de fleste trafikkskadene i Sunndal kommune.

- Qverst: Skolevegen v/ Sande skole - © Sunndal kommune - CBj

Nederst: Frontkollisjon pa R70 v/ Litlfale vinteren 2001 - © Driva distriktsavis
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Innledning

I februar 1996 ba Stortinget regjeringen om a “stimulere flere kommuner til d utarbeide
handlingsplaner for trafikksikkerhet, bl.a. ved d sette slike handlingsplaner som en forutset-
ning for d fda midler til Aksjon skoleveg” Vegdirektoratet ga som en folge av dette 1 oktober
1998 beskjed om at kommunene fra og med ar 2001 matte ha en kommunal trafikksikkerhets-
plan som grunnlag for & seke om trafikksikkerhetsmidler (tidligere “aksjon skoleveg”). Pa
denne bakgrunn satte Sunndal kommune 1 gang arbeid med trafikksikkerhetsplan.

I september 2000 vedtok imidlertid Stortinget at de midler som tidligere ble fordelt gjennom
trafikksikkerhetsmidlene fra 2001 skal tildeles i form av rammetilskudd til fylkeskommunene.
Dette som et ledd 1 arbeide med & fjerne eremerkede tilskudd. Budsjettposten er overfort fra
Samferdselsdepartementet til Kommunal- og regionaldepartementet. Selv i et kommunalt
plandokument ma det vere tillatt & peke pa at Stortinget her slar seg selv grundig pd mun-
nen... Det er nd opp til fylkeskommunen a avgjere bade i hvilket omfang det skal tildeles
trafikksikkerhetsmidler til kommunene og om det 1 tilfelle skal stilles krav om trafikksikker-
hetsplan. Forelopig har fylkeskommunen valgt & sette av en post til dette formalet.

Sunndal kommune har valgt & folge opp planen med et fast arlig belep i langtidsbudsjettet
2003 - 2005. Imidlertid er de fleste tiltak planen peker pé tiltak som Statens vegvesen er an-
svarlig for.

De ekonomiske hensyn ovenfor satt til side, ber trafikksikkerhetsplanen bidra til et mer plan-
messig arbeid med trafikksikkerhet i kommunen og ikke minst trekke frem forhold som har
blitt oversett. Sunndal kommune er kommet langt pa mange felt innen trafikksikkerhet, det er
for eksempel fa kommuner som har et sd godt utviklet gang- og sykkelveinett. Dette skyldes
ikke minst at administrasjon og politikere har vert flinke til & gripe sjansen nar den har veert
der 1 samband med andre anlegg.

Arbeidet med trafikksikkerhetsplanen for Sunndal kommune ble startet opp etter vedtak 1
Sunndal kommune styre 1.2.2000, sak 9/00. Planen skulle koples til lokal agenda 21-arbeidet
1 kommunen, og trafikkreduserende tiltak burde vaere en viktig del av planen. Plan-, milje- og
naringsutvalget ble oppnevnt som styringsgruppe for arbeidet, og utvalget nedsatte en ar-
beidsgruppe bestdende av
— Miljevernradgiver Carl S. Bjurstedt, Sunndal kommune, planetaten (prosjektleder)
— Avd. ing. Grete Marie Tradal, Sunndal kommune, driftsetaten
Skolesjef Eiliv Sandbukt, Sunndal kommune, undervisningsetaten
Lensmann Hallvard Vermgy, politiet
— Koordinerende leder Odd Nasvik, Statens vegvesen, Sunndalsera trafikkstasjon
Utvalgsmedlem Reidar Halvorsen, plan-, miljo- og n@ringsutvalget

Prosjektgruppa har holdt en rekke meoter og befaringer og arbeidet med det faglige innholdet 1
planen. Prosjektlederen har fatt arbeidsgruppens tanker ned pé papiret.

Det har vaert gjennomfert en serie folkemeter i kretsene for & {4 innspill, kommunens inter-
nettsider har vart forsekt brukt som toveis kommunikasjonskanal 1 planarbeidet, noe som.
bl.a. ga dette kommunen “ekstrapoeng” i Kommunal Rapports serie som vurderer kommunale
nettsteder. Folkemeotene hadde varierende respons, mens responsen pé nettsidene har vert
liten. Vi kjenner ikke til i hvilken grad publikum har brukt nettsidene som informasjonskanal.
Nettsidene opprettholdes i omarbeidet form som inngang til informasjon om trafikksikkerhet
etter at planen er ferdig. Som vedlegget med oversikt over merknader (2 B) viser, har denne
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planen utlgst mer enn vanlig lokal aktivitet. Dette har fort til lokalt engasjement og bevisst-
gjoring og er i seg selv positivt.

Planutkastet ble behandlet i plan-, milje- og neringsutvalget 23.04.2001 sak 29/01 og vedtatt-
sendt pa hering med 6 ukers frist. P4 grunn av reproduksjonstekniske vanskeligheter ble ut-
sendelsen og derved heringsfristen forskjovet til 1. september 2001 og senere etter henvendel-
se fra heringsinstansene til 1. oktober 2001.

Det kom inn merknader vedrerende 83 forhold fra 26 instanser, merknadene ble behandlet 1
plan-, miljo- og neringsutvalget som sak 80/01 10. desember 2001.

Planen ble sluttbehandlet i Sunndal kommunestyre som sak 7/02, 05.02.2002. Folgende ved-
tak ble fattet:

1. Sunndal kommunestyre vedtar kommunedelplan for trafikksikkerhet 2002 — 2000, sist be-
handlet av plan-, miljo- og nceringsutvalget den 10.12.2001 sak 80/01.

2. For tiltak som kommunen har ansvar for kan igangsettes md de veere innarbeidet i kom-
munens okonomiplan.

3. Vedtaket er fattet med hjemmel i Plan- og bygningslovens § 20-1.

Resultatet av merknadsbehandlingen og sluttbehandlingen er innarbeidet i dette plandoku-
mentet. [ forhold til horingsutkastet er den endelige planen redigert om slik at de to kapitlene
som er vedtatt politisk (Visjon og malsettinger og Tiltak) kommer forst. 1 heringsutkastet var
tiltakene plassert til slutt.

Sunndalsera, januar.2003

Jan Silseth
ordferer

Carl S. Bjurstedt
prosjektleder
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Handlingsdel — politisk vedtatt

De to folgene kapitlene - Visjon og mélsetninger og Tiltak er den delen av planen som er

politisk vedtatt. Kapittelet deretter, Administrative og ekonomiske konsekvenser, er en
direkte folge av de disse to.

Visjon og malsetninger

Sunndal kommunestyre har felgende visjon for trafikken 1 kommunen:

Visjon
Vivil ha en trygg trafikk i Sunndal, uten alvorlig ulykker. Alle trafikantgrupper skal oppleve

det som trygt d ferdes pd gater og veier i kommunen. Trafikken skal forega til fots og med
sykkel pd kortere strekninger, og kollektivt nar mange skal reise samtidig.

Mmal

Hovedmal

Folgende hovedmalsettinger gjelder for hovedmalsettinger gjelder for planperioden:

1) 25 % nedgang 1 registrerte ulykker med personskade i perioden 2002 - 2006 1 forhold til
perioden 1996 - 2000

2) 75 % av alle arbeidsreiser (inkl. skoleelever) innen Sunndalsera foregar til fots eller med
sykkel 1 2006.

3) Kollektivandelen av arbeids- og fritidsreiser okes med 20 % 1 forhold til &r 2001 innen
2006.

4) Ingen okning i bruk av motorkjeretoy til transport innenfor kommunen i planperioden.

Delmal

Tidshorisont for delmalene er planperioden.

1) Delmail for a redusere personskader :
a) Redusere transportarbeidet (se videre under b) og c).
b) Trygge trafikklesninger i skolenes naeromrédde med vekt pa forhold for elever og
beboere.

c) Skoleveiene i hht. sjekkliste fra Vegdirektoratet av 15.5.98. (Kombinasjon av
fartsgrenser, separasjon av trafikantgrupper og tilrettelegging av vegkryssing i
henhold til gitte kriterier.)

d) Fartsgrense 30 km/t 1 alle boligfelt, kombinert med fartsdempende tiltak.

e) Senket fartsnivé og / eller bedre trafikkseparasjon og krysninger pa en del vikti-
ge veistrekninger (Sunndalsvegen, R70 Aram — Leikvoll, Greavegen gjennom
tettbebyggelsen, noen riksveistrekninger).

f) Bedre trafikkultur (vikeplikt, fartsgrenser, hensyn til svakere trafikantgrupper)
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2)

3)

g) Okt bruk av sykkelhjelm
h) Okt bruk av bilbelte

Delmail for a fa folk pa Sunndalsera til & bruke sykkel og bein som transportmid-

del pa jobb og skole:

a) Oppna (deler av) malsettingene 5 - 8 over.

b) Redusere foreldres kjoring av barn til skolen.

c) Sykling og gange oppleves som attraktive transportformer, flaut & bruke bil pa

korte avstander

Delmal for a oke kollektivandelen av arbeids- (inkl. skole-) og fritidsreiser
a) Trafikksikre bussholdeplasser der barn skal til / fra skolen

b) Samarbeid mellom sterre arbeidsplasser om start og slutt pa arbeidsdagen.
C) Bedre lokalbusstilbud tilpasset arbeids-, skole, handle- og fritidsreiser.

Delmail for 4 unngi ekt transportarbeid:
a) Et servicetilbud i grendene som er minst like bra som na

Sykkel og apostlenes hester bor fd en okt andel av transportarbeidet. For at dette skal skje uten okt ska-
defrekvens vil opplysningsarbeid veere viktig — bl.a. om bruk av sykkelhjelm og trafikkultur generelt. En
bit av trafikkulturen som md leeres inn pd Sunndalsora er d ikke bruke gangarealene til parkering, slik
som pd dette bildet.
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Tiltak

Del 2 av planen gir bakgrunnen for utvelgelse og prioritering av tiltak. Det vises videre til
vedleggene for storre grad av detaljering enn i dette kapittelet. I de sistnevnte framgar ogsa
eldre registreringer og innspill (kretsvis). Sammen med malsettingskapittelet er dette den

delen av planen som er vedtatt politisk.

”Samletiltak”

I tiltakslista lenger bak finner du noen “samletiltak”. Hvilke enkeltforslag og -innspill som er

samlet i hvert av disse, finner du i vedlegg 2. Dette gjelder:

- Kartlegging av reisevaner (gjennomferes vir 2003 og hest 2006) for & sjekke maloppnéel-

S€.

- Informasjon for & pavirke adferd i trafikken - HK-04 (prioritet 0 — informasjon i samband
med denne planen) og HK-05 og 06 (trafikkundervisning i skolen og informasjon rettet

mot trafikkantene).

- Tilrettelegging av busslommer: HK-07 (prioritet 0) gjennomgang v/ skolekontor, vegve-
senet (riks- og fylkesveier) / driftsetaten (kommunale veier) og TM — prioritet 0.

- 30-km grense 1 boligstrek: HK-01 (gjennomgang av disse — prioritet 1) og HK-02 (opp-
rettelse inkl. fartshumper, evt. fjerning ut fra HK-01 — prioritet 2)-
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- Gjennomfering av regule-
ringsplan Sande (S@-001 — prio-
ritet 2) som med tilpasninger vil
lose de aller fleste av de proble-
mer som er reist i forbindelse med
trafikkmensteret her. Et hoved-
trekk er & ta all trafikk til skolene /
idrettsanleggene inn Hagavn, med
parkering og snuplass bak og ost
for ungdomsskolen. Dette ligger
nd inne i kommunedelplanen for
Sunndalsera — se kartskisse til
heyre. Skolevegen snevres inn til
et kjorefelt, gangareal utvides til-
svarende for & gjore det lite at-
traktivt & kjore her nar det er mye
trafikk.

- Reguleringsplanen omfatter
ogsa en drastisk endring av
vegprofilet i Sunndalsvegen, fra
Brandeinan til Sandbrekka, dette
er detaljert i kommunedelplanen,
se skisse neste side. En haper pa
dette viset & f4 dempet fartsnivaet
og a bedre forholdene for myke
trafikkanter.
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Fra kommunedelplan Sunndalsora — forslag til ny veiprofil i Sunndalsvegen

- Omarbeiding av krysset Sunndalsvn. — Fagerhaugvn, vurdering av lyskryss her og evt
andre kryss Sande — sentrum og bedre belysning av fotgjengerfelt pa strekningen er ogsa
planlagte tiltak i perioden 2003 — 2006.

Langsiktige tiltak

En del av tiltakene ma det arbeides med over flere ar. Dette gjelder spesielt tiltak som gar pa
adferd og holdninger, og tilrettelegging for redusert bilbruk.

Et langsiktig tiltak er ogsa opprettelse av en samarbeidsgruppe — se Administrative og eko-
nomiske konsekvenser side 19.

Organisering av kapittelet

Vegvesenets veileder foreslar en detaljert inndeling av tiltakene etter type. Vi har ikke funnet
denne inndelingen hensiktsmessig, men i stedet funnet det hensiktsmessig a inndele etter
ansvarlig for gjennomfering av tiltaket, og deretter en gruppevis prioritering etter nar
tiltakene planlegges gjennomfert. Vegvesenets typeinndeling er vist som egen kolonne i
tabellen:

T.red - trafikkreduserende tiltak Skole - trafikkopplering i skolen
Org - organisatoriske tiltak Info - trafikantinformasjon
K-veg - tiltak kommunalt veinett Ktr - kontroll og overvaking
S-veg - tiltak riksveier / fylkesveier Annet - andre tiltak

Plan - lokalisering, arealbruk
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Tiltakene er forst sortert 1 grupper etter gjennomforing:
Strakstiltak (prioritering 0)
Prioritering 1 (gjennomfoeres 2002)
Prioritering 2 (gjennomfoeres 2003 — 2006)
Prioritering 3 (gjennomfores etter 2006)

Tiltakene er sortert innen gruppene over kretsvis (strakstiltak, prioritering 1, prioritering 3)
eller etter prioritering innen gruppen(prioritet 2). For gruppe 0 og 1 er tidsspennet sa lite at
det ikke er noe poeng med en intern prioritering. Tiltak i gruppe 3 er sé langt ut i tid at de mé
tas inn i gruppe 2 etter ny vurdering nar planen skal rulleres.

Sande skole har i samarbeid med NAF, politiet og vegvesenet gjennomfort trafikkundervisning for elever og
foreldre hosten 2000. En satser pd at dette blir et permanent tiltak.

Foto: © Aura Avis / Bard Sande

Merk at planen er politisk bindende kun der kommunen er budsjettansvarlig! I dette
kapittelet er derfor fort opp alle kommunale tiltak forst uansett prioritering, deretter de tiltak
der andre er ansvarlige. I det alt vesentlige er dette vegvesenet.
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Tiltak der kommunen er budsjettansvarlig

Bevilgning i ekonomiplan 2002 — 2005 samsvarer med kostnadsoverslag for strakstiltak
og prioritet 1.

For prioritet 2 (2003 — 2006) mangler det 2 millioner kroner av i alt 4,3 i forhold til
kostnadsoverslaget i forhold til de prioriterte tiltak. Det er da forutsatt at bevilgningen
vedtatt for 2004 — 2005 videreferes pa samme niva ogsa i 2006. Tiltak i denne gruppen
kan ikke igangsetting for finansiering er ordnet.

Strakstiltak (kommune)

Dette er tiltak som er vurdert & kunne gjennomfores uten omfattende planlegging. Det er ikke
prioritert innen gruppen, da det er forutsatt at alle gjennomferes i lopet av ret.

Type |Utfordring / problem / fare Tiltak

Org Vurderingsgrunnlag for & se om plangjennomfaring har Kartlegge reisevaner
effekt pa reisevaner

Info Farlig / uonsket / uakseptabel adferd i trafikken Informasjon gjennom hgring av planen og "folkeutgave" av
planen samt t Sunndal kommune melder seg inn i og utnytter
infomateriell fra "Bilist 2000".

K-veg |l Holssandkrysset kan oppta farlige situasjoner pga mo- Gatebelysning i Holssandkrysset
tende trafikk / blending, kryssende fotgjengere, haikere og
busser som stopper for av- / pastigning.

K-veg |Biler kjarer inn p& skoleomradet p& Furu skole i skoletida. |Etablere innkjeringsforbud pa Furu skole i skoletida, flytte
Laykja har forbud. sgppelkasser

K-veg |Darlig rekkverk pa bru over bekk v/ pumpehus Holssand, |Forbedre rekkverk bru over bekk ved pumpehus Holssanden
barn kan falle giennom, endene utgjor pakjeringsfare for

Syklister.
Annet |Busstopp v/ Ottemsbrua er farlig Flytt busstoppen ved Ottemsbrua til eks. avkjaringslomme
100 m mot @
K-veg |Utforkjgringsfare Jenstadlia Autovern
K-veg |Uoversiktlig kryss Jenstadlia - Fjellgardsvegen Trafikkspeil
K-veg |Kjering pa skoleplassen i skoletida (Tredal skole) Skilte innkjaring skoleplass innkjgring forbudt i skoletida
Info/ |Farlig / ugnsket / uakseptabel adferd i trafikken Melde kommunen inn i T2000. Info til kommunale farere og
Kir befolkningen.
Org Foreldrekjgring skaper utrygge forhold pa skoleveien Kampnje mot foreldrekjaring - alle skoler
(Tredal skole)
K-veg |Sande skole - trafikkforhold. Ustrukturert kryssing av Gangfelt Fagerhaugvegen / Skolevegen
Fagerhaugvn (elever)
Ktr Sande skole - trafikkforhold. En del "avikere" (godt voks- |Politikontroller langs veiene inn mot skolen

ne...) tar ike hensyn til det kaotiske trafikkbildet

Ktr Sande skole - trafikkforhold. Trafikkbildet rundt skolene er |Skolepatrulje eller lignende i skoleomradet
kaotisk, innkjgring til p-plasser krysser fortau / andre G/S-
arealer

K-veg |Sande skole - trafikkforhold. Bedre belysning ved Misjonshuset

K-veg |Sande skole - trafikkforhold. Darlige siktforhold i kryss Beskjsere hekk - finne tvangshjemmel om huseier ikke be-
Skolevegen / Fagerhaugvegen sgrger




Kommunestyrets vedtak

Trafikksikkerhetsplan

Side 13 av 55

Sunndal kommune

Type |Utfordring / problem / fare Tiltak

K-veg |Sande skole - trafikkforhold. Darlige siktforhold i kryss Beskjzere hekk - finne tvangshjemmel om huseier ikke be-
Hagavegen / riksvegen sgrger

Annet |Sande skole - trafikkforhold. Stans og snuing i skolevegen |Oppfordre foreldre til & slutte & kjere barna med mindre det
ved av og pastigning utgjer fare er reelle behov

K-veg |Tredal skole - trafikkforhold Beskjzere hekker og traer - finne tvangshjemmel om huseier

ikke besarger

K-veg |Tredal skole - trafikkforhold Skilt “barn i trafikken” Tredalsvegen og Litldalsvegen

K-veg |Manglende gatelys pa GS-veg Hasenvn - Tredalsvn, mark-|Gatelys pa aktuell strekning.
redde bane velder hovedvn. i stedet

K-veg |Busslomme v/ TredaL skole brukes som p-plass Skilte busslomme, + skriv til foreldre

Org Skolebarn p& Aram méa vente p& skolebuss / gé av skole- |Bussen kjarer giennom tunet p& Aram
buss pa riksveien

K-veg |Barn pa sykkel raser fra GS-vei ut i bilvei uten a se seg for |Sluser der gangstier munner ut i bilveg i Barsetlauvet
(Barsetlauvet)

K-veg |Darlig vegbane med humper og hagtstaende kumlokk i Bedre vedlikehold av veien
veiene ei Bgrsetlauvet - farlig for syklister

K-veg |Farlig kryss Modalane Senke terreng mot Sunndalsara for bedre sikt den veien

K-veg |Forbedre forhold busslomme / GS-vei kryss Handlarstu-  |Lage trafikkay og evt. sluse som bremser syklister

hamrane / R670

Prioritet 1 (kommune) — inn i arsbudsjettet 2002 / utferes i 2002

Dette er tiltak som er vurdert & kunne gjennomferes 1 2002, men som krever en viss planleg-
ging. Det er ikke prioritert innen gruppen, da det er forutsatt at alle gjennomfores i lopet av

aret.

Type Utfordring / problem / fare Tiltak

K-veg |30 km/t grense i boligstrek overholdes ikke Ga gjennom bolliggater med og uten 30 km/t. Vurdere hvor
det bgr vaere 30.

Info/ |Farlig / ugnsket / uakseptabel adferd i trafikken Trafikkundervisning i skolen? Samarbeid kjgreskolen /

Ktr transportfirma. Fast avisspalte, evt sammen med milj@sa-
ker? Trafikkontrfoll, bilbeltekontroll, teknisk kontroll av kjo-
retgy.

Skole |Syklistadferd - mangler kunnskap om / hensyn til trafikk-  |Mer og bedre trafikkopplaering i skolen gjennom alle trinn -
regler og - kultur, uklare regler. Trafikkopplzering lite prio- |integrering mulig i mange fag - jfr. L97. Samarbeid m/ politiet
ritert i undervisningen i skolen og NAF

S-veg |Utrygge forhold knyttet til venting pa, pa- og avstigning Ga gjennom stoppesteder for skolebusser med bakgrunn i

og K- |skolebuss. innmeldte forhold, vurdere hva som er viktig, prioritere og

veg kostnadsberegne, sette opp gjennomfgringsplan.

K-veg |Gatetun - regelverket er ukjent for mange bilister, gatetun |Info, gjennomgang av disse reguleringene, omklassifisering
er kun skiltet, ikke tilrettelagt fysisk som forutsatt eller fysisk tilrettelegging.

K-veg |For hay fart i Barsetvegen Redusere fartsgrensen (vurdering)

Plan Transportmgnster / trafikksikkerhet viktig i planlegging.

Plan  |Begrense kjaring til kommune- og regionsentra Opprettholde og styrke lokale sentrumsfunksjoner

Info Ungdvendig kjgring av unger til skolen - gjerne uten bil- Informasjon / oppfordring til foreldre
belte...

K-veg |@kende trafikk og manglende respekt for fartsgrense Fartshumper i 30 sone Naustbukta
Flavegen og Naustbukta

K-veg |Det er blandet trafikk pa Virumdalsvegen, bebyggelse Forlenge 50-sone forbi Kleivhalsbrekkjo

lenger enn det er skiltet 50
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Type

K-veg

Utfordring / problem / fare

Veg over / langs bekker - fare for syklister (og gadende) &
falle ut i bekken. (Skolen)

Tiltak

Rekkverk + gjerde mellom veg og bekken

Prioritet 2 (kommune) — inn i skonomiplan - utfgres i 2003 - 2006

Tiltakene i denne gruppen er prioritert innbyrdes for gjennomfering

Ytterligere planlegging og mer detaljert kostnadsberegning vil vaere nedvendig. Tiltakene
kan ikke igangsettes for finansiering er ordnet.

Type |Utfordring / problem / fare Tiltak Prio i
ruppe
S-veg |Utrygge forhold knyttet til venting pa, pa- og avstigning |Gjennomfare tiltakslista fra HK-07 1
og K- |skolebuss.
veg
K-veg |Sandbrekkbrua Vedlikehold 2
K-veg |Sande - trafikkforhold i fom. trafikk til skolen og i bolig-  |Gjennomfaring av reguleringsplanen 3
feltene ellers.
K-veg |30 km/t grense i boligstrek overholdes ikke Fjerne "overfladig" 30-reg, konsekvent lage farts- 4
humper der det fortsatt skal veere eller skal etableres
30.
K-veg |Skolev. Barsetlauvet - skolen er farlig spesielt om vinte- |GS-vei Barsetlauvet - Alvundeid kirke - evt. vegutvi- 5
ren, sterk vind - fotgjengere kan blase overende foran delse
biler, uoversiktlig nér broytekanter, mye trafikk nar
skoleunger ferdes., bl.a. fordi foreldre kjgrer ungene.
Nestenulykker hver vinter.
K-veg |Kryssing R70 ved Leikvoll i fbm. skiarrangement farlig Undergang ved Leikvoll 6
Org Vurderingsgrunnlag for & se om plangjennomfaring har |Kartlegge reisevaner i 2005 7

effekt pa reisevaner

Prioritet 3 (kommune) — inn i skonomiplan ved seinere rulleringer / utfo-

res i

2006 og seinere

Tiltakene i denne gruppen er ikke prioritert innbyrdes for gjennomfering — de ligge sa
langt ut i tid at prioritering forutsettes ved seinere rulleringer etter hvert som de innar-
beides i ekonomiplanen.

Ytterligere planlegging og mer detaljert kostnadsberegning vil vere nedvendig.

Type |Utfordring / problem /fare Tiltak

K-veg|Bedre forhold for ikke-motorisert lokaltrafikk, og tilretteleg- Ruste opp gammelveiene nedover Sunndalen som GS-
ging for turister veier i samarbeid med reiselivsneeringa

K-veg|Groavegen: Boliggate, barn leiker, butikk, idrettsplass med |Regulere Groavegen til 30-sone fra Grga bru til kryss
trafikk til og fra, "promenadegate”, mye lokaltrafikk, gjen- RV70 (i @st) med fartsdempende tiltak. Evt med GS-veg.
nomgéende bussvei. Lange rettstrekk oppfordrer til for hgy
fart - 50 er uforsvarlig

K-veg|Farlig for fotgjengere & krysse Etredalsvn. v/ "Simensvingen" |Gangfelt over Tredals-vegen der GS-vei krys-ser

("Simensvingen”)

K-veg|

Trygge skole- og fritidsveger. @yastien trafikkfarlig darlig

Utbedre @yastien
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Type |Utfordring / problem / fare Tiltak
K-veg|Skolev. Barsetlauvet - skolen er farlig spesielt om vinteren, |GS-vei - Alvundeid kirke - skolen
sterk vind - fotgjengere kan blase overende foran biler,
uoversiktlig nar braytekanter, mye trafikk nar skoleunger
ferdes., bl.a. fordi foreldre kjgrer ungene. Nestenulykker
hver vinter.
K-veg|Farlige trafikkforhold i fom. skiarrangement Ny avkjaring til Lillebréten, parkering for skianlegg pa
Liatun
K-veg|Bilkjoring p&d GS-veier Fysiske sperrer (kontroll)
K-veg|Gardstun Dalsbgen- mye og for rask trafikk - utgangsdaren |Legge om vegen sar for gardene. (Reg. plan + gj. fering)

ender i veien

Tiltak der andre enn kommunen er budsjettansvarlig

Planen har vist at svaert mange av de aktuelle tiltakene som ber gjennomferes gjelder riksvei-

ene 1 kommunen. Kommunen har der ikke budsjettansvar. Prioriteringslistene ma her brukes
i dreftinger med og pavirkningsarbeid overfor andre akterer — i hovedsak Statens vegvesen og
fylkeskommunen.

Innen for dagens prioriteringer av statlige midler til trafikksikring er det rom for fa av disse
tiltakene.

Strakstiltak — andre (Statens vegvesen)

Det presiseres at kommunen her kun kan foresla tiltak, avgjerelse om gjennomfering ligger
utenfor kommunens avgjerelsesmyndighet.

Strakstiltak — forslag til Statens vegvesen

Type |Utfordring / problem / fare Tiltak

S-veg |Farlig (skole-)vei Hol - Holssand. Etter evt. utbedring av Autovern mellom kjgrebane og gangsti SK - Hol. (I 1.
gangsti her, vil det veere fare for pakjorsel pa denne (ytter- |omgang kun vurdering)
sving)

Org Busslommene braytes ikke om morgenen etter sngfall, slik at|Skjerpe rutiner for brgyting av busslommer
skolabarna venter i veibanen og bussen ma stoppe i veien.

S-veg |Uoversiktlig kryss Fossdalsvegen / GS-veg Hoésvegen Rydde vegetasjon

S-veg |Kryss Loykjabekken (F313/ R70): Vegetasjon i sikttrekanten |Rydde vegetasjon
hindrer sikt opp bakken pa R70 - spes. farlig hvis det foregar
forbikjgring ned bakken nar bil skal ut fra Hodsvn mot Qra.

S-veg |Laykja skole: Braytebiler setter ikke ned farten nar unger Kvalitetssikre brgyting med henblikk pa hensyn til gvrige
leker i skréning mot vegen, kan skades av klumper. trafikkanter og personer langs vegen.

S-veg |Groa barnehage: For hay fart forbi - ansker 50-sone utvidet |Utvidelse av 50 sone. Enten forbi Jentelhaugen, eller
mot vest, kryss Fossdalen for eksempel forkjgrsreg. av Hoasvegen

S-veg |R70 i kryss Hovenvn / Greavn blir daglig krysset av fotgjen- |Ta i bruk et av flomlapene i vegfylling ved kryss R70 /
gere, bade skolebarn, trimmere og turgaere. Farlig og u- Hovenvegen / Graavegen som fotgjengerundergang.
oversiktlig kryss, stor trafikk pa begge vegene.

S-veg |Ryttere krysser R70 100 m vest for Elverhay bru til hest. Nedsatt fartsgrense (70) forbi rideklubben over Elverhay

Av- og pékjaring R70 , fotgjengerkryssing. Ulykke 2000 der
hest ble pakjort. |tillegg flere ulykker pé brua og i krysset pa
andre siden uten relasjon til rideklubben.

bru og gjennom kryss R70 Graavegen / Hovenvegen
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S-veg |Skilttavle R70 ved innkj. rideklubb hindrer sikt i innkjgrselen, |Flytt skilttavle ved innkjering til klubben ca 100 m vestover.
bade for ridende og kjgrende.
Ktr Sunndalsvegen - mer trafikksikker Kartlegg dagens fartsniva
S-veg |Forbikjeringslomme RV62 X FV313 brukes til parkering, Skiltes med "All stans forbudt"
mobilstopp og fartskontroll(!) - skaper farlige situasjoner
S-veg |Trygge skole- og fritidsveger. For hgy fart i fht. veistandard |Utvide 50-sonen til Brekklykkjo, fysiske tiltak for redusert
og blandet trafikk Husby skole - Brekklykkjo fart.
S-veg |Trygge skole- og fritidsveger. Hay fart pa strekning med Utvide 60-sone i Jordalsgrenda - forbi Sjyno
blandet trafikk i Jordalsgrenda
S-veg |Utforming av asfaltkanter farlig for syklister. Skraavslutning |Endre utforming av asfaltkant ved nyanlegg
innenfor gammel asfalt er vanskelig & se og kan styre syk-
listene i grofta.
S-veg |R70 Alvundeid farlig for fotgjengere og syklister. Nedsatt fartsgrense (60) Aram - Leikvoll (inntil GS-veg er
bygd)
S-veg |Veg over/langs bekker - fare for syklister (og gadende) & falle|Rekkverk + gjerde mellom veg og bekken
ut i bekken - Lauvabekken ("Meieribekken")
S-veg |Veg over/langs bekker - fare for syklister (og gaende) & falle|Rekkverk + gjerde mellom veg og bekken

ut i bekken - Alvaa

Prioritet 1 - foreslas utfort i 2002 (Statens vegvesen, Team More)

Det presiseres at kommunen her kun kan foresla tiltak, avgjerelse om gjennomfering ligger
utenfor kommunens avgjerelsesmyndighet.

Prioritet 1 (2002) - forslag til Statens veg

Type

Utfordring / problem / fare

Tiltak

S-veg |Kryss R70 v/ Romfo bru er uoversiktlig, her er ogsa busstopp | Terrengbearbeiding for bedre siktforhold kryss Romfo bru
S-veg |Hoasvn, Lgykjabekken - Fossagr: 80-sone, flere T-kryss Forkjarsregulering, i tillegg til endret fartsgrense, se Gr-18
uten forkjarsregulering, noe fotgjenger / sykkeltrafikk, krys-
sende fotgjengere / skilgere v/ Jgntelhaugen i fom. lyslgypa
S-veg |Blandet trafikk i / fotgj.kryssing over Hovenvn fra kryss R62 -|30-sone fra innkjgrsel R62 — retn. Bruflata
kryss Tredalsvn.
S-veg |Litldalsvegen: Smal vei, ikke plass pé veikanten flere steder |GS-vei langs Litldals-vegen
S-veg |Overgang vegbane - brubane pa Gaudalsbrua farlig for Bedre utforming / dekke pa Gaudalsbrua
syklister
S-veg |Skolebarn p& Aram ma vente pé skolebuss / g av skolebuss|Busslomme Aram
pa riksveien
S-veg |Fartsgrensene ikke i forhold til vegstandard og blandet trafikk |60-sone pa R670 forlenges fra Alvundfoss til Drop-
pingskiftet
S-veg |Det tas for lite hensyn av kj@rende forbi skolen Skilt "barn i veien" ved skolen
S-veg |Sunndalsvegen - mer trafikksikker Ekstra belysning av forgjengerovergangene (Kirka, Sande)
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Prioritet 1 (2002) - forslag til Team Mgare

Type Utfordring / problem / fare Tiltak

Org For & holde en del av rutene, ma bussene holde uforsvarlig |Ga gjennom bussrutene, tilpasse til forsvarlig fartsniva.

heay fart, delvis ulovlig hoy. e . o .
v g ney Sjafarinnstruks - sikkerhet viktigere enn rutetider. lkke

passere hpl. for tida!

T.red |QDke kollektivandelen av persontrafikken Lokal- / miljgusruter. Vurdering - koord. av eks. ruter. Evt
igangsetting fra ny rutetermin (mai)

Prioritet 2 - foreslas utfort 2003 - 2006 (Statens vegvesen)

Det presiseres at kommunen her kun kan foresla tiltak, avgjerelse om gjennomfering ligger
utenfor kommunens avgjerelsesmyndighet.

Prioritet 2 (2003 - 2006) - forslag Statens vegvesen

Type Utfordring / problem / fare Tiltak Prio i
gruppe
S-veg og |Utrygge forhold knyttet til venting pa, pa- og avstigning |Gjennomfare tiltakslista fra HK-07 1
K-veg skolebuss.
S-veg Kryss R70 v/ Romfo bru er uoversiktlig, her er ogsa Busslommmer eller ensidig busslomme i kryss 1
busstopp Romfo bru
S-veg Sunndalsvegen - mer trafikksikker Omarbeiding av krysset Sunndalsvn / Fager- 2

haugvn. Evt lysregulering, ledegjerder, opphaye
sykkelfelt i kryss for & hindre at biler bruker denne
til passering m.m.

S-veg R70 Alvundeid farlig for fotgjengere og syklister. Uover- |GS-vei Aram - Leikvoll 3
siktlig, rask trafikk, fergestress, forbikjoringer. @kt trafikk
og okt tungtrafikkandel etter @kendalstunellen

S-veg Svingen i Fjellgardsvegen forbi skolen er svaert uover-  |Bearbeide terreng langs Fjellgardsvegen forbi 4
siktlig. Her er mye gang- og sykkeltrafikk skolen for bedre sikt

S-veg Kryss Hoasvegen F313 og R70 - uoversiktlig og farlig Utarbeide reguleringsplan for nytt kryss. Lage nytt 5
kryss kryss

S-veg Blandet trafikk over Tredal bru, gaende og syklister ma |Gangbane eller gangbru langs brua 6
bruke kjgrebanen, GS-veg pa begge sider.

S-veg Kryss R70/ Groavn v/ Elverhgy bru - ulykkespunkt. Utarbeide reguleringsplan for nytt kryss. Lage nyit 7
Autovern tar noe sikt, X-kryss isving v/ smal bru som tar |kryss. (Planskisse for 2 T-kryss foreligger)
oppmerksomhet

S-veg Sunndalsvegen - mer trafikksikker (Sandbrekka - Som reg. plan - innsnevret kjgrebane, busslom- 8
Brandeinan) mer, fortau, GS-vei Sandekrysset - Brandeinan

S-veg Trygt trafikkmiljo ved Husby skole 30-sone, fartsdumper forbi skolen. 9

S-veg Trygge skole- og fritidsveger. Utrygge forhold for gang- |Gatelys Alvundfoss - skolen 10

og sykkeltrafikk i grenda. @kt trafikk og @kt tungtrafik-
kandel RV70 etter @ksendalstunellen

S-veg Trygge skole- og fritidsveger. Bedre forhold forbi Husby. |MPG fra Husby til kirka, tving trafikken til sakte fart 11
Trangt, blandet trafikk + avkjarsler og gardstun. her.

S-veg Trygge skole- og fritidsveger. Utrygge forhold for gang- |Gatelys Handlar'n - Droppingskiftet 12
og sykkeltrafikk i grenda. @kt trafikk og okt tungtrafik-
kandel RV70 etter @ksendalstunellen
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Prioritet 2 (2003 - 2006) - forslag Statens vegvesen
Type Utfordring / problem / fare Tiltak Prio i
gruppe
S-veg Sunndalsvegen - mer trafikksikker (Sandekrysset - sen- |Fartsredusende tiltak / MPG? Red fartsgrense + 13
trum) svinger / humper / innsnevringer. Jfr. regulerings-
plan.
S-veg Sunndalsvegen - mer trafikksikker (Sandekrysset) Lyskryss i viktige kryss i Sunndalsvn -vurder kost- 14
nad i fht. gangbru

Prioritet 3 — foreslas etter 2006 (Statens vegvesen)

Det presiseres at kommunen her kun kan foresla tiltak, avgjerelse om gjennomfering ligger
utenfor kommunens avgjorelsesmyndighet.

Prioritet 3 (etter 2006)- forslag Statens vegvesen

Type |Utfordring / problem / fare Tiltak
S-veg|Farlig & ga langs Fjellgardsvegen Fortau langs Fjellgardsvegen S-laget - Nisjamoen
S-veg|Farlig & krysse R70 pa Gjgra Bygge planfri fotgjengerkryssing av R70 ved S-laget (pa
soneplanen)
S-veg|Snavasmaelan - ulykkespunkt. Déarlig kurvatur / dosering, Varsling ulykkespunkt? Midtdeler? Autovern for & hind-
skarpe svinger som kommer bratt pa. re utforkjoring i venstresving vestover (i / ved avkjersel til
Sngva)?
S-veg|Farlig fotgjengerkryssing i kryss Hovenvn - Tredalsvn 30 km fartsgrense, gjerde i innersving (hindre kryssing
utenfor fotgj. felt)
S-veg|Snaskred over vegen mellom Jordalsgrenda og Merraberget |Legge RV62 i tunell fra Jordalsgrenda til Altervika
S-veg|Farlig sving RV62 rett gst for Jordalsgrenda Rette ut med masser fra tunell - henger sammen med
@d-21
S-veg|Mye fotgjengertrafikk Valsetkrysset - Leikvoll ogsa Gs-veg ogsa fra Valsetkrysset til Leikvoll
S-veg| Trygge skole- og fritidsveger. Utrygge forhold for gang- og GS-veg Alvundfoss - skolen
sykkeltrafikk i grenda. Dkt trafikk og ekt tungtrafikkandel RV70
etter @ksendalstunellen
S-veg| Trygge skole- og fritidsveger. Utrygge forhold for gang- og GS-veg Handlar'n - Drappingskiftet
Sykkeltrafikk i grenda. Dkt trafikk og ekt tungtrafikkandel RV70
etter @ksendalstunellen
S-veg| Vegstandard R70 og R670 for darlig. Sikr, kurvatur, vegbred- |Utvide og utbedre vegene
de
S-veg| Trygge skole- og fritidsveger. Utrygge forhold for gang- og Gjennomfere Todalsfijordprosjektet - redusert trafikk pa

sykkeltrafikk i grenda

R670

L |

Planarbeidet
har engasjert
mange — her
elevradet ved
Alvundeid
skole under
folkematet
der
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Administrative og skonomiske konsekvenser

Administrative konsekvenser

Samarbeidsgruppe

Det etableres en samarbeidsgruppe med utgangspunkt i prosjektgruppen, dvs. med deltakelse
fra kommunens plan- drifts- og undervisningsetater, vegvesenet og politiet samt et medlem fra

plan, milje- og naringsutvalget som er kommunens politisk ansvarlige organ nér det gjelder
trafikksikkerhet.

Gruppen metes en gang i ret, forslagsvis 1 lopet av november. Gruppen evaluerer trafikksik-
kerhetsarbeidet siste &r og kommer med innspill til neste ars budsjettarbeid.

Oppfolging av planen

Plan, milje- og naeringsutvalget' vil ha det politiske ansvar for oppfelging av planen. Dette
ber skje pd grunnlag av en kort rapport etter samarbeidsgruppas drlige mete. Nar det gjelder
oppfelging i praksis, vil noe merarbeid kunne paregnes i kommunale etater, dette vil trolig
oppveies av at planen gir en systematikk for hva det skal arbeides med.

Ut over dette far ikke gjennomferingen administrative konsekvenser.

Okonomiske konsekvenser

Etablering av samarbeidsgruppen far ingen ekonomiske konsekvenser.

Gjennomfering av planen vil ha felgende skonomiske konsekvenser, fordelt pa ar og ansvar-
lig (alle tall i 1000 kr):

Oppsummering kostnader, trafikksikker-
hetsplan Sunndal
Tall i 1000 kr, avrundet til neermeste 10 000, planen til naermeste
100 000

Totalt Sunndal komm. |Statens vegvesen

Planen |Budsjett”

Strakstiltak 202 100 200 102
2002 191 76 115
2003-2006 14 260 4 305 2310 9 955
Etter 2006 7 025 2100 4 925
Hele planen 21700 6 600 15100
Y1 fom. behandling gkonomiplan 2002 - 2005, har kommunestyret avsatt kr 200 000 i 2002, kr
510 000 i 2003 og kr 600 000 i de pafglgende ar. Samme niva forutsatt i 2006.

! Dette kan bli endret i forbindelse med eventuell omorganisering av nemndstrukturen 2003
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Tallene er ikke korrigert for prisstigning. Neyaktigheten i prisoverslagene avtar med tiden.

Spesielt finansiering av tiltak pa statlige veger er en utfordring. Dette folger av at vi pd grunn
av veinettets struktur i kommunen har de sterste utfordringene langs riksveiene. Kommunen
har ikke myndighet til & vedta tiltak her. Skal disse tiltakene komme til utferelse, ma de der-
for innarbeides i vegvesenets gkonomiplaner. Alle tiltak som ma finansieres av staten blir

derfor kun & se pa som innspill til vegvesenets planlegging.

Det gjores spesielt oppmerksom pé felgende punkt i kommunestyrets vedtak:

2. For tiltak som kommunen har ansvar for kan igangsettes md de veere innarbeidet i kom-
munens okonomiplan.

Som det framgar er bevilgningen i ekonomiplan 2003 - 2005 (vedtatt) med framskrivning til
2006 pa 1 alt kr 2kr 100kr 000 kr fra kommunens side. Prioriterte tiltak som er kommunens
ansvar 1 trafikksikkerhetsplanen i samme periode er som det framgar 4kr 305kr 000. Det er
med andre ord ikke apnet for gjennomfering av alle tiltakene som planen prioriterer.
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Beskrivende del

omfatter resten av planheftet med vedlegg. Denne delen er bakgrunn for den politiske delen —
kapitlene Visjon og malsetninger og Tiltak foran.

Dagens organisering av trafikksikkerhetsarbeidet i
kommunen

Dvs. organiseringen pr. januar 2002

Sunndal kommune

Kommunen har ikke noe separat politisk utvalg med ansvar for trafikksikkerhet, eller tjenes-
temann med ansvar for dette. Kommunen hadde tidligere et trafikkutvalg som ogsa hadde
ansvar for veiplansaker og lignende. Dette fungerte som trafikksikkerhetsutvalg. I kommu-
nestyremeote 17.02.81 ble ansvaret for trafikksikkerhetsarbeidet tillagt bygningsradet med tek-
nisk etat som sekretariat.

Plan-, miljg- og naeringsutvalget / planetaten

Etter at vi fikk plan-, miljo- og neringsutvalget med planetaten som administrativ enhet, har
ansvaret for trafikksikkerhet ligget her, selv om formelt ansvar i form av delegasjonsvedtak til
na har manglet. I hovedsak har plansjefen vart den tjenestemann som har hatt ansvaret for
denne type saker.

Saker har hovedsakelig blitt tatt opp etter innspill fra publikum, skoler og i samband med vei-
anlegg og andre anlegg nar det har vert aktuelt. Eksempelvis ble GS-vei til Grea en rimelig
tilleggsinvestering i samband med legging av vann- og kloakkledning. Et eksempel pé at god
planberedskap er viktig, er at takket vaere vedtatt reguleringsplan, kunne GS-vei i Alvundfjor-
den realiseres raskt da anledningen bed seg i samband med tilgjengelige overskuddsmasser og
ledig maskinkapasitet da det ble bygd nytt ferjeleie pa Rykkjem.

dvrige hovedutvalg / etater

Driftsetaten har sttt for gjennomfering av lepende, mindre tiltak pd kommunale veier innen-
for rammen av ordinert budsjett til veivedlikehold, etter eget initiativ og etter initiativ fra
publikum eller fra planetaten.

Undervisningsetaten har ansvar for trafikkopplering i skolen og i en viss grad 1 barnehagen.
Skoler og barnehager er aktive med innspill pa trafikkfarlige forhold. Nar det gjelder trafikk-
opplaring, er dessverre dette emnet nesten fraverende 1 den nye lareplanen, og folgelig er
eventuell undervisning lite systematisert, men opp til initiativ fra interesserte laerere, foreldre
eller organisasjoner.

Helse- og sosialetaten har ansvarsomrader (forebyggende helsearbeid) der trafikksikkerhet er
et viktig element.
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Samordning innen kommunen

De kommunale etatene har i liten grad samordnet seg nér det gjelder trafikksikkerhet, utover
at plan, drift og undervisning har samarbeidet om registrering, planlegging av og gjennomfo-
ring av trafikksikkerhetstiltak ved skolene.

Statens vegvesen

Statens vegvesen har som oppgave & arbeide for trafikksikkerhet i hele landet. I fylkene er det
vegkontorene og de enkelte distrikt som har hovedansvaret.

Sunndal kommune herer under distrikt nord med hovedsete 1 Kristiansund, der distriktslede-
ren sitter. Han har ansvaret for trafikksikkerheten 1 sitt distrikt. Nar det gjelder deltagelse pa
lokalt plan er det for det meste trafikkstasjonene som tar seg av dette. Det er en trafikkstasjon
pa Sunndalsera. Den har blant sine oppgaver a foreta kontroller 1 forbindelse med trafikksik-
kerheten. Dette kan vere tiltak som kontroll av skoleveger, bilbeltebruk, informasjon om
trafikksikkerhet pé skoler og i barnehager og a delta i det lokale trafikksikkerhetsarbeidet.

Politiet

Politiets hovedmalsetting for trafikksikkerhetsarbeid er nedgang i antall trafikkulykker. Dette
sokes oppnddd gjennom politikontroll, overvaking, handhevelse og forebyggende tjeneste.
Lensmannen 1 Sundal har ansvar for politiets trafikksikkerhetsarbeid i Sunndal kommune.
Arbeidet utferes av tjenestemenn fra lensmannskontoret. I tillegg utferer tjenestemenn fra
Utrykningspolitiet kontroller og overvaking i kommunen.

Det arbeides med forebyggende trafikksikkerhetsarbeid, dette spesielt- opp mot barnehager og
skoler 1 kommunen. Lensmannen er ogsé heringsinstans i1 forbindelse med trafikkregule-
ringstiltak. Det legges vekt pd samarbeid med andre akterer innenfor trafikksikkerhetsarbei-
det.

Andre

Norges Automobilforbund avd. Nordmere (NAF-NM) har vaert en aktiv padriver for trafikk-
sikkerhetsarbeid de senere dr, mye takket vaere en aktiv og engasjert enkeltperson. Skolenes
foreldrearbeidsutvalg (FAU) har ogsa kommet med viktige initiativ.

Hvem er ansvarlig for tiltak pa veiene vare?

Sunndal preges av at de aller fleste viktige veier er riks- eller fylkesveier. Det er langs disse
veiene fysiske trafikksikkerhetstiltak i hovedsak vil matte komme. Kommunen har liten inn-
virkning pa prioriteringen — i s& mate er det en fare for at denne planen vil bli en enskeliste til
Statens vegvesen og fylkeskommunen.

Fylkeskommunen har utarbeidet en tiltakspakke for stamveinettet i fylket. Riksveiene gjen-
nom kommunen er imidlertid ikke en del av stamveinettet. Dette forholde kan gjere det desto
vanskeligere & f4 midler fra stat og fylke til tiltak langs riks- og fylkesveier.
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Samordning mellom aktgrene

Det har ikke vert noe formalisert samarbeid mellom akterene for dette planarbeidet, men det
har (selvsagt!) vaert samarbeidet om aktuelle saker. Sunndal kommune har hatt et godt sam-
arbeid med Statens vegvesen om trafikksikkerhetsarbeid. Etter som del fleste veier med noen
grad av trafikk i kommunen sorterer under vegvesenet, har dette vart naturlig for & fa gjen-
nomfort trafikksikkerhetstiltak. Kommunen har ogsa samarbeidet med FAU-ene og privat-
personer / grupper, og i stor grad fungert som talsmann for disse i forhold til vegvesenet.

I og med at stat og fylke er ansvarlig for de viktige veiene i kommunen blir samarbeid med
disse spesielt viktig for trafikksikkerhetsarbeidet 1 Sunndal

K
i

I mange kryss, som her i Hagavegen / Sunndalsvegen, skaper hekker og gjerder som er anlagt eller
vedlikeholdt i strid med regelverket trafikkfarlige forhold. Maksimal hoyde er 0,5 meter over gatenivd
i frisiktsonen. Dette bildet er tatt fra en hoy kassebil med kort front. Med personbil er situasjonen
ennd verre. Det har veert flere kollisjoner — ikke minst mellom biler og syklist pa G/S-banen i disse
kryssene.

Hekk og gjerde er hageeiers ansvar, men faren for personskade er sd stor at kommunen bor vurdere
tvangstiltak — klipping for huseiers regning etter varsel.
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Registreringer og problemanalyse
NB! Registreringen er pr. 2000.

Kilder for registrering av ulykker og farlige forhold

Tidligere ulykker og uhell vil ofte gi en pekepinn om farlige punkter pa veinettet. Ofte er det
rene tilfeldigheter som avgjer hvor alvorlig resultatet av et uhell / en ulykke blir, slik at det er
viktigere & registrere at en ulykke har skjedd, enn hvor alvorlig skade som har oppstétt. Av
samme grunn ville det vert onskelig 4 kartlegge nestenulykker, dette finnes intet system for, 1
motsetning til hva som praktiseres i industri og luftfart.

I dette kapitlet er ogsé tatt med en oversikt over trafikkundervisningen i1 skolene 1 kommunen.

Hva er en trafikkulykke?

Trafikkulykker defineres som ulykker med personskade pa offentlig trafikkomrade, der minst
et kjoretoy (sykkel er kjoretay!) er innblandet. Alle fallulykker pé fortau eller i veibanen er
derved definert bort, samme gjelder personskadeulykker ved motorferdsel 1 utmark, pé bane
eller privat omrade (privat p-plass for eksempel) — gront omréade i tabellen under. Det som
defineres som trafikkulykker finnes i den gule og rede delen av tabellen.

_ Offentlig trafikkomrade

Kjgretgy innblandet

Ubetydelig personska-
de

Definert som trafikku-
lykke

Ikke rapporteringsplikt

Ikke rapportert til politie
250 000 i aret av disse
forsikringsselskapene
utbetaling (pa landsbasis).

Ulykker i det rade feltet er rapporteringspliktige, ulykker i det merkerede feltet er de som
faktisk rapporteres og kommer 1 offentlig statistikk over trafikkulykker. Forholdet mellom
disse er ukjent.

Kilder vi ikke har brukt - og hvorfor

Vi har ikke brukt et par kilder som ville gitt et viktig bidrag til registreringen. Dette er 1)
skadetilfelle meldt forsikringsselskapene, og 2) trafikkskader behandlet av helsevesenet lo-
kalt.

1. Forsikringsrapporterte ulykker. Stedsangivelsene i disse er i de fleste tilfelle sa upresi-
se at verdien er begrenset, svaert mange kan ikke plasseres pa kartet. En gjennomgang er
mer arbeidskrevende enn det som det har veert rom for i prosjektet. Dette er et stort mate-
riale, som ville ha kunnet gi en bedre oversikt over farlige punkter. Forsikringsbransjen
oppgir at den far meldt ca 30 ganger flere trafikkskadetilfeller enn det som kommer fram
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av offentlig statistikk. Flesteparten av disse gjelder imidlertid trolig uhell uten eller med
ubetydelig personskade.

2. Trafikkskader behandlet av lege. Vi har muntlig diskutert med helseavdelingen en rap-
portering av trafikkskader derfra, for om mulig & finne farlige steder / omréader for syklis-
ter og fotgjengere spesielt, og andre ulykker som ikke meldes. Som det droftes nedenfor,
er det store morketall i politirapporterte ulykker. Helseavdelingen mente dette hadde lite
for seg og at det uansett ville gi en uakseptabel merbelastning pa legene.

Kilder vi har brukt

Det er 1 hovedsak tre kilder til kunnskap om trafikkfarer i Sunndal som vi har brukt 1 arbeidet
med planen:

1. Vegvesenets register over politirapporterte trafikkulykker.
2. Innspill de siste ar fra skoler, organisasjoner og enkeltpersoner de siste arene.
3. Folkemeater i kretsene sommeren 2000.

2 og 3 har veert en naturlig konsekvens av & bruke en lokal agenda 21-tinerming til planarbei-
det. I tillegg har vi tatt med en oversikt over hva som gis av trafikkundervisning i skolene 1
kommunen.

1 - Politirapporterte ulykker

Alle ulykker med personskader skal meldes til politiet, disse legges inn i en database hos veg-
vesenet og man kan herfra kjore ut forskjellige rapporter 1 tabell- og kartform. I utgangs-
punktet er dette et godt grunnlag for analyse, men det er en del feilkilder, som dreftes neden-
for.

Manglende rapportering gir darlige data

Trafikkulykker som volder skade pa person skal 1 folge vegtrafikkloven § 12, 3. ledd alltid
meldes til politiet”. Det er imidlertid langt fra alle rapportpliktige ulykker som blir rapportert.

Ved ulykkesmelding til AMK-sentral blir politiet automatisk varslet. Der lege blir kontaktet
direkte, eller pasienten transportert til lege / sykehus av vitner eller involverte, blir politi kun
varslet dersom noen av disse tar initiativ til det. Resultatet er at kun '/3 av personskadeulyk-
kene blir meldt politiet - for en viktig ulykkestype som eneulykker pa sykkel er rapporterings-
graden sé lav som 1,5 %!°. Jo alvorligere ulykker, dess bedre rapportering — naturlig nok.

Helsepersonellets taushetsplikt, manglende rutiner og stor arbeidspress hos helsepersonellet er
trolig viktige arsaker til at ikke helsevesenet rapporterer videre. Uvitenhet, frykt for straffe-
forfolgelse, anske om & ikke bli innblandet og lignende er trolig motiver for at de som er inn-
blandet ikke folger den plikt som pahviler dem etter vegtrafikkloven.

“Har trafikkuhell medfort dod eller skade pd person og skaden ikke er ubetydelig, skal de som er innblandet i
uhellet, sarge for at politiet snarest mulig blir underrettet om uhellet. (...)”

Statens vegvesen: Handbok 209 - Kommunale trafikksikkerhetsplaner, Oslo 1998, side 20.
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Hvor alvorlige er ulykkene?

I statistikken deles ulykkene inn som folger®:
Drept umiddelbart eller ded innen 30 dager fra ulykken skjedde.

Meget alv.skadd  Skader som en tid truer pasientens liv eller som forer til varige mén av
stort omfang (30-100 % medisinsk invaliditet).

Alvorlig skadd Skader som ikke truer pasientens liv og som ikke etterlater varige men av
stort omfang. Ulykker som etterlater mindre alvorlige mén (0-30% me-
disinsk invaliditet) medtas her.

Lettere skadd Skader som krever kortvarig behandling og ikke etterlater varig men av
medisinsk eller yrkesmessig betydning.

Ulykker i de to forste kategoriene (drept / meget alvorlig skadd) medferer stor grad av smerte,
lidelse og sorg hos involverte og parerende. I tillegg gir ulykker i disse kategoriene langtids-
effekter hos innblandete som 1 sterk grad reduserer deres livskvalitet og ofte gjor dem til varig
hjelpetrengende. Ogsa ulykker i kategorien “alvorlig skadd” gir i mange tilfelle varige plager.
Fordelingen pé ulykkeskategori er vist i tabellen.

Ut fra denne tidrsperioden og kunnskapen om underrapportering av ’sméulykkene” kan vi
altsd si folgende om omfanget av trafikkulykker 1 Sunndal, forutsatt at ikke rapporteringen
hos oss er vesentlig bedre enn det som er dokumentert andre steder:

¢ [ Sunndal i skjer det i giennomsnitt drayt tre ulykker med personskade i méneden.
4 personer skades i disse ulykkene, det vil si omtrent en i uken i giennomsnitt.
2/3 av disse ulykkene kommer aldri i statistikken.

¢ 3-—4 ganger i aret skjer det ulykker som gir varige virkninger for innblandete eller
pararende.

¢ Omtrent en gang pr. ar skjer det en ulykke der noen blir drept eller invalidisert for
resten av livet.

Vi har sammenlignet ulykkesfrekvensen (ulykker pr 1000 innbyggere) i Sunndal med lands-
gjennomsnittet. For perioden 1990 — 1999 er arlig gjennomsnitt for hele landet 2,77 ulykker
per 1000 innbyggere, for Sunndal er tallet 3,30, nesten 20 % flere. Tallet for landet er tem-

melig stabilt, mens det svinger atskillig mer for

Sunndal. Nedenfor er disse tallene vist grafisk. ||™==-2"%" | Trafikkskadde pr 1000. Innbyggere
I Sunndal Norge / Sunndal

Det er flere skadde i hver ulykke i Sunndal — Landet

1,91 mot 1,39 pa landsbasis i perioden, dette Sunndal

kan tolkes som at det er storre andel bilulykker ;’Zg |

og mindre andel fotgjenger- og syklistulykker i 3’00 |

Sunndal enn i landet for evrig. 2i50 |

Det kan imidlertid vare feil i statistikkgrunnla- 2,00 -

get? Tallene for landet er fra Statistisk sentral- 1,50 |

byra, mens tall for Sunndal er fra vegvesenets 1,00 4

databaser. Sek i SSBs kommunebaser gir ve- 050 1

sentlig lavere ulykkestall for Sunndal enn det 0,00 4

@QQ \gq" \chlz \‘3& \qu\ \qq’b @QQ} '96\ '9%% \%Q’q fLQ’QQ ‘190\

4 Ulykkesutsette punkt, Sunndal kommune. Statens vegvesen, Mere og Romsdal, november 1994
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veivesenets statistikk gjor — for perioden 1994 — 98 som er sgkbar der, er antall skadde per
1000 2,77 i landet og 2,34 i Sunndal — altsa 15 % lavere i Sunndal enn i hele landet. Dette har
trolig sammenheng blant annet med at SSB setter sluttstrek for rapportering 31.3. pafolgende
ar, mens vegvesenet ikke opererer med “deadline”. (Merk: 2000 er fra SSB)

Med forbehold om usikkerheten i datagrunnlagene , kan vi konkludere med at:

Antall trafikkskadde i Sunndal er omtrent som landsgjennomsnittet i forhold til folketall,
men vi har forholdsvis storre andel bilulykker og mindre andel pdkjorsler av fotgjengere /
syklister.

Hvor skjer ulykkene?

Jeg viser til kartene nedenfor, som viser sted for og type ulykker, samt hvor alvorlige de var
for perioden 1990 - 1999. I tillegg er medtatt 7 ulykker fra 1980 — 89 fra rapport over ulyk-
kespunkter i kommunen. Kun punkter der utbedringer ikke er foretatt er medtatt herfra. Det
er registrert i alt 136 trafikkulykker i perioden. 117 av disse framgar av ulykkeskartene. For-
skjellen skyldes at ulykker pa kommunale og private veier ikke stedfestes 1 vegvesenets data-
base.

Symbolforklaring

@ Fotgjenger - lettere skade
@ Fotgjenger - alvorlig skade
@ Fotgjenger - drept

@ Moteulykke - lettere skade
@ Moteulykke - alvorlig skade
Q Moteulykke - meget alvorlig skade
@ Moteulykke - drept

® Kryssulykke - lettere skade
@ Kryssulykke - alvorlig skade
@ Uthorkjering - lettere skade
@ Uthorkjoring - alvorlig skade

@) Utforkjering - meget alvorlig skade
@ Uthorkjoring - drept

.\ A Annen ulykke - lettere skade

4
,:,’5_\ ‘ '7
Trafikkulykker med personskade, Sunndal 1990 — = ::",:r:_ ~
1999. For nermere forklaring, se teksten. % / - “ et
i < 7GRN S

Kart © Sunndal kommune.
Data fra Vegvesenets ulykkesdatabase.
Kartgrunnlag ©Statens kartverk N50. Utarbeidet av prosiektleder.

86 % av de politirapporterte ulykkene er altsa stedfestet, som kartet viser har de aller fleste av
disse skjedd pa riksveiene. Spesielt er det mange ulykker p Sunndalsera, ogsa over Alvund-
eidet og pa strekningen Holssanden - Groa er det en betydelig tetthet av ulykker.

Det er bilulykker som dominerer, ulykker med fotgjengere og syklister er fa. Ut fra underso-
kelser er det her underrapporteringen er storst.. Det er et forholdsvis stort antall eneulykker
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(utforkjering) med
bil — 38 % av det
totale antallet er
eneulykker. Neden-
for skal de mest
belastede omradene
analyseres narmere.
Dette er

Sunndalsera sen-
trum, Alvundeid
(R 70), Grea (R 70)
og Sngvasmalan —
Litlfale.

Sunndalsgra N Trafikkulykker Sunndalsora. Forklaring som kommunekart.
©Sunndal kommune

Ulykkene pa Sunn-

dalsera (32 registrerte) konsentrerer seg sarlig til R 70 pa strekningen rundkjeringen (kryss
R 62) til fotgjengerovergangen v/ Hov kirke. Det er skjedd 18 registrerte ulykker (2 per ar i
snitt) pa denne strekningen. Av disse er 3 fotgjengerulykker, 2 gvrig (syklist?) og de ovrige
bilulykker, kun kryssulykker med unntak av 1 utforkjering. Krysset Sunndalsvegen / Fager-
haugvegen har en fotgjenger- og en kryssulykke i perioden, strekningen Hagavegen -
Brandeinan har tre ulykker - to kryss- og en fotgjengerulykke. Nordmersvegen v/ Litl-
Harry’n har likedan tre ulykker, en mate, en forgjenger- og en annen ulykke.

3 av 5 fotgjengerulykker pa strekningen Ora — Holssanden har skjedd i gangfelt. Dette er
dessverre ikke overraskende — der fotgjengerfelt finnes, vil de fleste nytte disse, slik at fot-
gjengertrafikken er kanalisert hit. Jo flere fotgjengere som krysser et sted, jo sterre sjanse for
pakjersel. Ikke alle bilister overholder vikeplikten for fotgjengere i gangfelt, eller de er u-
oppmerksomme — i det ene fotgjengerfeltet (kryss Sunndalsvn / Skolevn.) er ogsa siktforhol-
dene vanskelige pa grunn av manglende bakgrunn.

Mange pdkjorsler av
fotgjengere skjer i
fotgjengerfelt, ingen er
registrert akkurat her.
Syklister i fotgjenger-
felt oppleves av mange
bilister som et pro-
blem, men i flg statis-
tikken har ikke det
skjedd ulykker med
dette. Som bildet vi-
ser, blir imidlertid
situasjonen fort uover-
siktlig og kaotisk. Sa
kanskje lykken er bed-
re enn forstanden?

Foro: ©SUNNDAL
KOMMUNE /CBJ
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Alvundeid (R 70)

R 70 fra Modalene til Reinset har relativt hyppige ulykker. Trafikk-
Dette er utforkjorings- og kryssulykker med bil i all hovedsak. |7 ulykker Al-
Stort sett er dette ulykker med lettere personskade. Tallene 2N vundeid.

o . . 722 Forklaring
tyder pé at det er forhold som gjer strekningen utsatt, og at 17 Som kommu-
selv om det ikke har veert fotgjengerulykker pa strekningen, iy nekart.
kan det vaere grunn til & prioritere gang- og sykkelvei her. Det

c o o . ©Sunndal
er vanskelig & peke pa bestemte forhold ved veiens beskaffen- ; Kommune
het som érsak til ulykkene. >

Alvundfjord (R 670 og R 70)

P& R 670 er det — trass i 1 fergetrafikken og relativt lav
veistandard — ikke registrert ulykker i perioden.

Det har vert 5 utforkjeringsulykker pa R 70 1 perioden, spredt
over strekningen Alvund — Mulvik.

Kryss Hodsvegen (FV ) og
R70 ved Loykjabekken.
Vegetasjon i sikttrekanten
hindre sikt opp bakken, fare
for frontkollisjon om noen
pd vei ned er i ferd med d
kjore forbi.

Bilen star pa stopplinja
(vikepliktsregulert kryss),
den er en hoy varebil og
vegetasjonen har vokst mer
enn en halv meter siden
bildet ble tatt i fjor.
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Grga (R 70)

Strekningen Loykjabekken — kryss Greavn. (inkl Elverhgy bru) og strekningen ost for ra-
soverbyggene pa Grea nord er ulykkesbelastet. Elverhgy bru (smal bru) — kryss Greavn. er et

—_

ulykkespunkt. Analysen av ulykkespunkt fra 1991 har forslag til

utbedring av krysset, dette er ikke satt ut i livet. Strekningen gst for
rasoverbyggene har ogsa en opphopning av utforkjerings- og meteulykker. Denne streknin-
gen er svert utsatt for isdannelse pd veien ved heyere temperaturer enn veinettet ellers, kom-
binert med ugunstig kurvatur. Skiltet med “glatt ve1”. Krysset R70 / F313 Hoasvegen v/
Loykjabekken er uoversiktlig pga manglende rydding (bilde forrige side), ingen registrerte
ulykker men mange observerte “nare pa-situasjoner”.

Dette har vert en svert ulykkesutsatt

Sngvasmalan - Litlfale (R 70)
iy ,\ :

- G( v@sww

fFosst in ‘n\\ 25;2 R E >

strekning med flere alvorlige ulykker
(delvis og etter registreringsperioden).
Darlig kurvatur, feil dosering og dar-
lig markerte svinger forklarer en del.
Skiltet farlig sving” og markering av
en av svingene.

i
I.-!/

Videre har man hatt noen alvorlige
ulykker (ogsé for og etter kartleg-
gingsperioden) som vanskelig kan
tilskrives veistandarden forbi Myren
camping — Litlfale, her er det over-
siktlig og ingen krappe kurver. (Uten-
for detaljkartet).
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2 og 3 - Innspill og folkemater

Disse er slitt sammen her, da de i stor grad gar pa samme forhold. For detaljer vises til ved-
legg 2 Foreslatte tiltak og vedlegg 3 - Folkemeter. Tidligere innspill inngikk 1 innledningene
til folkemetene, slik at disse er dekket i motereferatene.

Ved denne type innsamling av data far man informantenes subjektiv oppfatning av hva som
oppleves utrygt - dette er ikke nedvendigvis det samme som de forhold som reelt sett er far-
ligst. Pé den annen side gir denne type registreringer informasjon som bidrar til & fylle hulle-
ne i datagrunnlaget og de bidrar til 4 gi en del av de data som registrering av ikke-
politirapporterte ulykker og nestenulykker kunne ha gitt, om de hadde eksistert.

Det som umiddelbart er ioynefallende er at det er lite sammenfall mellom analysene som kan
gjores ut fra ulykkeskart- og statistikk, og det som har kommet fram i denne sammenhengen.
Et unntak er den papeking av rakjering som problem som er kommet fram i de fleste folke-
metene. Dette finner vi igjen pé ulykkesstatistikken ved at utforkjerings- og meteulykker
utgjer en stor andel av ulykkene. Ogsa onskene om GS-vei langs riksvegen pa Alvundeid har
stotte 1 statistikken, selv om ulykkene pd denne strekningen ikke har involvert fotgjengere.

Forhold som gar igjen

Det er en del forhold som er gjengangere nar en gar gjennom referatene fra folkemeotene:

- Motorkjeretoy holder for stor fart og tar i for liten grad hensyn til myke trafikkanter

- Tungbiler / yrkesbiler er verstinger

- Kontroll (politi) mangler

- Syklister og fotgjengere folger ikke trafikkreglene og skaper farlige situasjoner

- Onsker om fartsreduksjon i boliggater

- Hoye hekker som gir redusert oversikt 1 kryss (spesielt Orakretsene)

- Onske om belysning og / eller gang- og sykkelveger, ogsa langs veier med beskjeden tra-
fikk

- Det gdr ogsd igjen at det er liten sammenheng mellom registrerte ulykker og de steder og
forhold publikum opplever problematiske. Mens statistikken viser at bilulykker dominerer
mer enn hva de gjor pd landsbasis og at den storst konsentrasjonen av ulykker er i Sunn-
dalsvegen mellom rundkjoringa og Hov kirke, er publikum overveiende opptatt av sikker-
het for fotgjengere og syklister langs veier med fa eller ingen registrerte ulykker.

At sykkelfeltet er en del av kjorebanen og at det er farlig og forbudt  Statistikken sier intet om skadefrekvens
d sykle mot kjoreretningen, er ukjent for mange. Merk hjelmen pd  for yrkesbiler. Samtlige folkemoter har
styret... negative meldinger om kjoreadferden
deres. Etlite eksempel...
Begge fotos: © SUNNDAL KOMMUNE / CBJ
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Kretsene

Nedenfor en kort omtale av det som ble prioritert som viktigst i de enkelte folkematene,
eventuelt med tilfoyelser fra arbeidsgruppa.. Enkelte folkemater ensket ikke & prioritere, det
er ogsd kommet inn innspill fra andre hold som kan vere viktige.

Furu / Holssanden

Mpgtedeltakerne prioriterte folgende 3 som de viktigste:

Utfordring Lesning

1. Usikret / darlig sti avkjering Hol - Sunndal bil- | Bedre dekke, autovern mot riksveien, belysning.
skade

2.  Mork og vanskelig & bruke GS-veien Holssand - | Gatelys
Groa i merke

3. Forbedre innkjeringen til Holssanden Avkjeringslomme (fra Qra), forbikjerings- / busslomme
(mot @ra), belysning av krysset.

Gjora

Motedeltakerne prioriterte ikke tiltak. Det vises til moatereferat og tiltaksliste. Mange av de
forhold som gér igjen i flere meoter (se foran) ble tatt opp her.

Groa

Motedeltakerne prioriterte ikke tiltak. Det vises til meotereferat og tiltaksliste. Mange av de
forhold som gér igjen i flere meoter (se foran) ble tatt opp her.

Sunndalsgra

Motedeltakerne prioriterte folgende 2 som de viktigste:

Utfordring Legsning

Trafikken til og fra skolene i Sandeomradet Regulere trafikken til og forbi skolene. Viser til div innspill
tidligere og i matet.

Fartsnivaet i Sunndalsveien Fartsdempende tiltak, ombygging av vegen, jfr foreslatte
tiltak over.

Gksendal:

Motedeltakerne prioriterte folgende som de viktigste:

Utfordring Lesning

1. Trygge skoleveier — Senke fartsgrensen pa fylkesveien, kombinert med fy-
siske tiltak (S-laget - Brekklykkjo)

— Utbedre Qyastien
— Utvide 60-sone i Jordalsgrenda (ved Sjyno)

2. Trygt leikemiljo for elevene ved skolen — Senke fartsgrensen pa fylkesveien (30 forbi skolen),
kombinert med fysiske tiltak (humper, bedre / hoyere
gjerde mot ballplass)




Side 34 av 55 Trafikksikkerhetsplan Til sluttbehandling
Sunndal kommune

Alvundfjord
Maoter prioriterte folgende:
Utfordring Lesning
1. Utrygge forhold for gang- og sykkeltrafikk i GS-vei pa hele strekningen Alvundfoss til Dreppingskiftet,
grenda. med gatelys.
2. Fartsgrensene ikke i forhold til vegstandard og | 60-sone pa RV 670 forlenges - p4 hele strekningen fra Al-
blandet trafikk. vundfoss til Dreppingskiftet.
3. Fare for a sykle seg ut i kryssende bekker Rekkverk + gjerde(autovern er utilstrekkelig) mellom veg
og bekk folgende steder:

- ved skolen (innkjeringa, mot GS-veg) - RV670
- ved "Meieribekken" (Lauvabekken) - RV 670
- ved Alvaa (RV 70)

Dessuten rekkverk e.l. for & stenge snarveg over busslom-
men v/ Handlarstuhamrane ser.

Alvundeid
Motedeltakerne prioriterte folgende 3 som de viktigste:

Utfordring (poeng’) Lesning

1. Trygg (skole-)vei for fotgjengere og syklister Busslomme Aram, GS-vei, 60 km/t fartsgrense
Aram - Leikvoll - skolen (17 p)

2. Trygg (skole-)vei for fotgjengere og syklister GS-vei, sikre brua, utbedre vei 1 Borsetlauvet, skoleskyss
Baorsetlauvet - skolen (11 p) for de minste

3. Trygg kryssing v/ Leikvoll (4 p) Under- (over-?)gang

Andre innspill

Det har kommet inn en del innspill utenom folkemeotene. Det vises til den fullstendige inn-
spill- og tiltakslisten (vedlegg 2), der innspill fra andre inngér i listen.

4 - Skolenes trafikksikkerhetsarbeid

Skolene i kommune er i samband med planarbeidet bedt om & gi en kort tilbakemelding pa
om, og i hvilket omfang, undervisning om trafikk og trafikksikkerhet blir gitt ved skolene.
Dette ut fra en antakelse om at trafikkopplering i skolen kan ha en effekt pa adferd i trafikken
og derved pé trafikksikkerheten.

L97 — tynn pa trafikksikkerhet

Bakgrunnen for spersmalet er den beskjedne plassen trafikk(sikkerhets-)opplering tilsynela-
tende har i lereplanverket. I leereplanens generelle del nevnes trafikk som et emne under
"samfunn og samtid", som sammen med "individ og samspill" er de to tverrfaglige kunn-
skapsomradene som skal integreres i alle fag.

> Det ble ikke utarbeidet noen felles prioritering. Prioritering er gjort ved & gi 3 poeng for det som er fort

som 1. prioritet, 2 for 2. og 1 for 3. og deretter summere poengene for den enkelte utfordring fra de innleverte
skjemaene og rangere ut fra det.
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I lereplanene for enkeltfag er tratikk kun sporadisk nevnt, trass 1 at dette er et emne som i

folge generell del skal integreres i fagene:

- Ilereplanen for samfunnsfag er trafikk kun nevnt i 1. og 2. klasse, ikke for hayere klasse-
trinn.

- Trafikk er ikke nevnt 1 lereplanen for natur- og miljefag (burde ligge naer a ta opp 1 fysikk)

- I matematikk er trafikk nevnt i 10. klasse som eksempel pd et av flere omrader der elevene
skal kunne anvende matematiske analyseverktoy.

Vi har ikke sett pd andre fag enn samfunnsfag, natur- og miljefag, matematikk, eller pé lere-

planverket for videregaende skole.

I flg Trygg Trafikk® gjenspeiles det overstaende ogsé i laerebeker og undervisningsopplegg.
Dette stemmer overens med de svar som vi har fatt fra leerere, og med egne barns leereboker
og undervisning.

Samtidig dpner det som stér i L97’s generelle del for & trekke trafikk inn i undervisningen 1
mange fag. Trafikk er ogsa obligatorisk emne ved lererskolene. At trafikk har den plassen
det har 1 generell del sammen med den vekt L97 legger pa refleksjon, gir et godt fundament,
om bare lerebokforfattere, leerere og skoler vil bygge pé det. S& lenge dette tverrfaglige em-
net ikke har hoyere status i fagplaner og leereplaner enn det har né, er det opp til den enkelte
leerer, skole og kommune i hvilken grad skolen gir trafikkopplering.

Undervisning i trafikksikkerhet ved den enkelte skole

Trygg trafikk opplyser at de er i ferd med & utarbeide et tverrfaglig undervisningsopplegg for
grunnskolen med utgangspunkt i L97’s generelle del. Her skal trafikkundervisning integreres
1 natur- og miljefag, samfunnsfag og i KRL. Dette opplegget skal vere klart til & tas i bruk fra
starten av skoledret 2001 — 2002.”

Furu skole (74 elever pr. mars 2001, 1 -7)

Mange av elevene bruker sykkel for & komme til skolen. Skolen har derfor valgt & arrangere
"Sykkelens dag " (vedlikehold av sykkel, trafikkteori og ferdighetsprove) pa alle klassetrinn.
1. - 4. klasse har trafikkopplaring 1 forbindelse med utedagen (1 dag / uke). De gér langs GS-
veien langs RV 70 ;men ma krysse denne for 4 komme dit.”

Gjora skole (25 elever, 1 -7)

Gjera skole ligger ganske skjermet fra hovedvei, 20 av elevene har skoleskyss, resterende bor
skjermet fra hovedvei. Det skolen har av trafikkopplaering i undervisningen er stort sett det
vesle som stir i L97. Sykkelopplaring har skolen ikke sett pa som viktig ut fra overstaende.’

Husby skole (52 elever, 1 - 7)

Alle klassene skal ha trafikk som tema til varen. Skolen har avtalt & samarbeide med Sunn-
dalsera veg- og trafikkstasjon om dette. I tillegg har FAU arrangert temakveld om refleks,
hjelm og adferd i trafikken."

Kim Hékonsen, Trygg Trafikk, pers. medd. februar 2001
Som forrige

Rektor Mari Kindsbrekken, 16.02.2001

Rektor Mari Anne Husby, 14.02.2001

Som forrige

10 Rektor Mari Kindsbrekken, 16.02.2001

O 0 9
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Loykja skole (90 elever, 1 -7)

Skolen arbeider med trafikksikkerhet i form av trafikkregler og minner elevene pd hva som er
viktig nar de skal ut & gé / sykle 1 trafikken. Dette gjelder for alle klassetrinn. 1 1. og 2. klasse
er det lagt vekt pa det & vaere fotgjenger og pa bruk av refleks.''

Sande skole (240 elever, 1 -7)

Sande skole har 1 2000 - 2001 et eget opplegg i trafikk i samarbeid med NAF og politiet. Se
vedlegg. 1 tillegg vil skolen pa varparten ha en sykkeldag, trolig i samarbeid med NAF."

Sunndal ungdomsskole (279 elever, 8 — 10)

Ungdomsskolen har lite trafikksikkerhetsopplaring 1 sine planer. “Merkelig nok!”” som en av
respondentene svarer.

Innsatsen begrenser seg stort sett til utdeling av refleks. Ellers blir temaet indirekte behandlet
gjennom undervisning om rusmidler (promillekjering), giennom regneeksempler hentet fra
trafikken 1 matematikk (fart osv.) og gjennom temaet lov og rett i samfunnskunnskap (lov-
brudd i trafikken)."

Tredal skole (145 elever, 1 - 7)

1.,2. og 3.klasse har opplering for gdende i trafikken i forbindelse med at de har en turdag per
uke der de bruker vei og gater for & komme til bestemmelsesstedet. Det har de fleste ar vert
refleksaksjon i 1. og / eller 2. klasse. 4.klasse har sykkelprove i samarbeid med Biltilsynet /
veistasjonen. | matematikk har 6.klasse ei registreringsoppgave 1 forbindelse med kjoring av
elever til og fra skolen. Den er blitt brukt som grunnlagsmateriale for & sette fokus pa nedven-
digheten av & kjore elevene til skolen og holdningsarbeid rettet mot foreldra, dessverre med
magert resultat.. Skolen har vaert opptatt av biler som stir og gér pa tomgang i kalde perioder
i forbindelse med levering / henting av elever.'

Alvundeid skole (42 elever, 1 - 7)

Skolen har ikke gitt tilbakemelding, men har deltatt aktivt i planarbeidet gjennom innspill og
folkemeter.

Alvundfjord skole (39 elever, 1 —7)

Skolen underviser etter egen plan for trafikkundervisning med utgangspunkt i lokale forhold.

I 1. —5. klasse er malet a mestre trafikkforholdene 1 bygda gjennom undervisning og praktiske
ovinger. Tema er adferd i trafikken (rett side av veien, oppfersel pd bussholdeplass, GS-vei,
gangfelt etc), viktige skilt og merking, trafikkregler, sikkerhetsutstyr (hjelm). 1 6. — 7. klasse
legges vekt pd mer tekniske forhold — ferstehjelp, reaksjonstid, vedlikehold av sykkel og vide-
reforing og pabygging av kunnskapen fra 1. — 5. Skolen arrangerer érlig trafikkdag i samar-
beid med politiet.”

1% Rektor Mari Anne Husby, 14.02.2001

Rektor Stéle Solgard

""" Konstituert rektor Gerd Dragseth, 15.02.2001

12 Rektor Kare Brendryen, 06.02.2001

Asbjern Innerdal, trinnleder 9.kl

4" Rektor Magne Kvande, 14.02.2001

Plan for trafikkundervisning ved Alvundfjord skole, udatert
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Oppsummering — konklusjon

Kjoretoyulykker dominerer

Ut fra ulykkesstatistikken dominerer kjoretoyulykker langs hovedveiene, det kan pekes ut
noen fa strekninger og punkter der det er trolig at fysiske tiltak kan bedre sikkerheten. Dette
er i trad med nyere forskning — SINTEF'® har nylig vist at bare ca 25 % av kjoretoyulykkene
kan delvis tilskrives fysiske forhold ved veien.

”Uforklarlige” ulykker — foreradferd er sentral

Ut fra vegstandard og ulykkesmeonster er det en stor andel ulykker der man ikke uten videre
kan finne noen forklaring i fysiske forhold ved veien eller trafikksituasjonen. Undersokelser,
bade norske og utenlandske'”'®, tyder p4 at faktorer som tretthet, rus og hey fart er viktige
forklaringer pa denne type ulykker — tretthet trolig viktigst. Av 30 ulykker langs E6 1 Hed-
mark som er analysert er tretthet direkte arsak til 20 % og medvirkende til 47 % til - med den
store gjennomfartstrafikken 1 Sunndal er det sannsynlig at vi har lignende forhold. SINTEF-
undersekelsen viser at for "29% av ulykkene er avsovning den mest sentrale forklaringsfakto-
ren. Forerens evne til d mestre glatt fore, sporet veg og iskanter har ogsd veert medvirkende
forhold i rundt en fjerdedel av ulykkene. Illebefinnende, selvmord, ruspdvirkede og spen-
ningssokende forere er sentrale faktorer i flere av ulykkene. Forernes kjoreprestasjoner med
bakgrunn i forerens tilstand, motiver og ferdighetsniva er de sentrale risikofaktorer.”

Det er her vanskelig 4 sette inn tiltak lokalt — det ma 1 tilfelle igangsettes og koordineres av
sentrale myndigheter.

Utrygge myke trafikanter, men fa ulykker med disse

Publikum er opptatt av at sikkerheten for gaende og syklister i n&ermiljeet, pa vei til skole,
fritidsaktiviteter og butikk er for darlig. Ut fra ulykkesstatistikken er det ikke stotte for at vi
har store trafikksikkerhetsproblemer som bergrer de myke trafikantene. Dette misforholdet
mellom statistikk og publikums opplevelse kan ha flere mulige forklaringer:

- Feil virkelighetsoppfatning hos publikum. Det oppleves urealistisk trygt & forflytte seg i
en bil, mens man kanskje opplever passerende kjoretay som en storre trussel enn de ei re-
aliteten er nir man ferdes som fotgjenger.

- Opplevd fare — virkelig eller ei - skjerper aktsomheten og forer til trygg adferd, opp-
levd trygghet det motsatte. Myke trafikanters frykt kan gjore at de ferdes med aktsomhet,
mens den opplevde trygghet ved bilkjering kan svekke aktsomheten mer enn bra er. Der-
ved skjer det forholdsvis ferre ulykker med myke trafikanter enn med kjerende ved en
samme objektive risiko.

- Underrapporteringen er storre for ulykker med fotgjengere og syklister enn for kjore-
toyulykker, serlig ndr det er lettere skade. Ofte transporteres en pékjert fotgjenger / syk-
list til lege av den annen part i uhellet, uten at politiet varsles. Eneulykker pé sykkel rap-
porteres sjelden. Se foran - Manglende rapportering gir dérlige data, side 26.

1 Kan vi forklare de uforklarlige ulykkene? Forsker Dagfinn Moe, SINTEF, 1998 (STF22 A99559)
Se forrige
18 Trafikken og vi (www.tryggtrafikk.no) 9.4.2001: En av ti ulykker skyldes tretthet og samme 24.1.2001: Tretthet Grsaker til ulykker
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Selv om statistikken viser at ulykker som involverer myke trafikanter er sjeldne i Sunndal,
betyr ikke det det samme som at man ikke skal vurdere tiltak for disse. Som sagt kan det vee-
re en del systematiske feil 1 statistikken, og innspill fra publikum ma betraktes som en slags,
riktignok dérlig, registrering av nestenulykker. Innspillene ber ogsd vaere en viktig del av
grunnlagsmaterialet. Videre er det et mal 1 seg selv a redusere opplevd utrygghet, sa lenge
dette ikke far andre og sterre negative konsekvenser, som redusert aktsomhet som igjen kan
bidra til ulykker.

Trafikkunnskap = overlevelsesferdighet, men hvor er skolen?

Med tanke pa den store rolle foreren og samspillet mellom trafikkantene er vist & spille som
ulykkesfaktorer, er det underlig hvor lavt trafikkunnskap og —ferdighet er prioritert i grunn-
skolen. Dette er eneste forum der det vil vaere mulig & innarbeide en grunnleggende, felles

trafikkforstaelse, noe som ma sies a vere “overlevelseskunnskap” i dagens norske samfunn.

Trafikkarbeid og trafikkmonster

Ut fra malsettingene med planen burde en analyse av dette vaert en viktig del av analysen.
Det har ikke vaert mulig & prioritere dette, og det ma derfor utsta til neste rullering. Noen fa
punkter gar an & peke pa:

- Bedriftene inkl. skolene pd Sunndalsera har svaert varierende start og slutt pd arbeidsda-
gen. En bedre koordinering vil gi sterre mulighet for funksjonelle kollektivlgsninger.

- Sunndalsera har en struktur som langt pa vei gjor bilbruk unedvendig i det daglige. Dette
ber kunne utnyttes.

- Rutebiltilbudet har blitt dyrere og darligere de seinere ar. Siden 1980, da prisreguleringen
oppherte, har kollektivtakstene blitt tredoblet i forhold til konsumprisinndeksen. En ond
sirkel opptar:

Reduserte tilskudd = dyrere billetter = feaerre reiser = darligere inntjening = rutetilbu-
det reduseres > folk bruker bil = enna farre reiser - darligere inntjening > ...

En tilleggseffekt er at gruppper som ikke disponerer bil (unge og eldre) far mindre mulig-
het til & nytte sentrale samfunnsgoder.

Skolevegen — oppleves som
kaotisk og farlig, men ingen
registrerte ulykker. Planen
foreslar a utvide gangarealet
pd bekostnig av kjorebanen,
fotgjengerkryssing midt pa
langstrekket og fysisk sklle
mellom gangareal og kjore-
bane.

Om foreldrene ikke kjorte
ungene pd skolen, ble forhol-
dene vesentlig bedre.

© Sunndal kommune - CBj
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Vedlegg

Vedlegg

Vedlegg

Liste over vedlegg
Vedlegg 1: Oversikt over prioriterte tiltak (i heftet)
Vedlegg 2: Oversikt over alle forslag (separat hefte)

Vedlegg 3: Referat fra folkemoter (separat hefte — utrykt vedlegg)

Vedlegg 3 et tidligere utsendst til alle som har deltatt pa folkemeotene.
Det sendes kun ut pé forespersel

Samtlige vedlegg finnes pa Sunndal kommunes nettsted:

http://www.sunndal.kommune.no2>milje og nering=>lokal agenda 21
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Vedlegg 1 — prioriterte tiltak

Dette er en detaljering av den politisk vedtatte handlingsplanen (Feil! Fant ikke referansekil-
den., side 90g videre) slik den er vedtatt i Sunndal kommunestyre sak XX/01 05.02.2002

Tiltakene er vist etter folgende prioritering:
0) Strakstiltak - gjennomferes innefor eksisterende budsjettrammer 1 2002 / 2003.
1) Tiltak i inneverende planperiode som er innarbeidet i budsjett for 2002 / 2003.

2) Tiltak 1 innevaerende planperiode som sgkes innarbeidet 1 egkonomiplan / langtidsbudsjett
2003 - 2006.

3) Tiltak som vurderes inn i gkonomiplan / langtidsbudsjett ved framtidige rulleringer.

| vedlegg 2 — alle forslag — finner du en mer detaljert oversikt over tiltakene.

I tillegg til opplysningene i dette vedlegget (vedl. 1), finner du i vedlegg 2 opplysninger om
hvordan forslaget har kommet fram, og om hvordan de eventuelt er prioritert fra skolens og /
eller folkemetenes side. Her finner du ogsé liste over de forslagene som er avvist.

Vedlegg 2B viser merknadsbehandlingen etter at planen var pa hering.

| vedlegg 3 finner du referat fra folkemgtene.

Vedlegg 2 og 3 er separate hefter. Béde plan og vedlegg finner du pa kommunens nettsted:
www.sunndal kommune.no = milje og nering = lokal agenda 21 - trafikksikkerhetsplan.

”Samletiltak”

I tiltakslista (vedl. 1) finner du noen ”samletiltak™. Hvilke enkeltforslag og -innspill som er
samlet 1 hvert av disse, finner du i vedlegg 2. Dette gjelder:

- Kartlegging av reisevaner (gjennomferes hast 2001 og hast 2005) for 4 sjekke maloppna-
else.

- Informasjon for & pavirke adferd i trafikken - HK-04 (prioritet O — informasjon i samband
med denne planen) og HK-05 og 06 (trafikkundervisning i skolen og informasjon rettet
mot trafikkantene).

- 30-km grense i boligstrek: HK-01 (gjennomgang av disse — prioritet 1) og HK-02 (opp-
rettelse inkl. fartshumper, evt. fjerning ut fra HK-01 — prioritet 2)-

- Tilrettelegging av busslommer: HK-04 (prioritet 0) - gjennomgang v/ skolekontor, vegve-
senet og Team Mere — prioritet 0.

- Gjennomfoering av reguleringsplan Sande (S@-001 — prioritet 2) som med tilpasninger vil
lose de aller fleste av de problemer som er reist 1 forbindelse med trafikkmensteret her.
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Gvrige tiltak

I vedlegg 2 finner du ogsa lister over folgende:
- Tiltak som er blitt gjennomfert i lopet av planprosessen.
- Tiltak som er foreslatt, men vurdert uaktuelle.

Vegvesenets veileder foreslar en detaljert inndeling av tiltakene etter type.. Vegvesenets ty-
peinndeling er vist som egen kolonne i tabellen:

T.red - trafikkreduserende tiltak
Org - organisatoriske tiltak
K-veg - tiltak kommunalt veinett
S-veg - tiltak riksveier / fylkesveier
Plan - lokalisering, arealbruk
Skole - trafikkoppleering 1 skolen
Info - trafikantinformasjon

Ktr - kontroll og overvéking
Annet - andre tiltak

Tiltakene er sortert etter ansvarlig og deretter etter prioritering innen gruppen. I kolonnen for
budsjettansvarlig er folg ende forkortelser brukt:

TM Team-Mare (rutebilselskapet)

POL Politiet

SK  Sunndal kommune

SVV Statens vegvesen

Merk at planen kun er bindende for tiltak der kommunen har budsjettansvar. For andre akto-
rer et planen d se pd som kommunens onske.
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Prioritet 0 — strakstiltak

Dette er tiltak som er vurdert & kunne gjennomfoeres uten videre planlegging av noe omfang.

Kommunale tiltak har dekning i skonomiplan 2002 - 2005

_ Sortertetterkrets |

Org |Vurderingsgrunnlag for & se om plan-  |Kartlegge reisevaner Engasjere videregaende skole til

gjennomfgring har effekt pa reisevaner 5 & kartlegge reisevaner.

Info  |Farlig / ugnsket / uakseptabel adferd i |Informasjon gjennom hegring av planen 0

trafikken og "folkeutgave" av planen samt t
Sunndal kommune melder seg inn i og
utnytter infomateriell fra_"Bilist 2000".
K-veg |/ Holssandkrysset kan oppta farlige Gatebelysning i Holssandkrysset 0
situasjoner pga mgtende trafikk / blen- 25
ding, kryssende fotgjengere, haikere og
busser som stopper for av- / pastigning.

K-veg |Biler kjarer inn p& skoleomradet pa Furu|Etablere innkjaringsforbud pa Furu Bor man sorge for ensartet

skole i skoletida. Laykja har forbud. skole i skoletida, flytte sappelkasser 3 skilting pa alle skolene?

K-veg |Darlig rekkverk pa bru over bekk v/ Forbedre rekkverk bru over bekk ved 0

pumpehus Holssand, barn kan falle pumpehus Holssanden 5
gjennom, endene utgjor pakjeringsfare
for sykilister.

Annet |Busstopp v/ Ottemsbrua er farlig Flytt busstoppen ved Ottemsbrua til Dette er bare a gjore!

eks. avkjoringslomme 100 m mot @

K-veg |Utforkjoringsfare Jenstadlia Autovern Vurderes - evt. inn i driftsbud-
sjett, berlastes ikke trafikksik-
kerhetsplan

K-veg |Uoversiktlig kryss Jenstadlia - Fjell- Trafikkspeil Vurderes - evt. inn i driftsbud-

gardsvegen sjett, berlastes ikke trafikksik-
kerhetsplan

K-veg |Kjaring pa skoleplassen i skoletida Skilte innkjering skoleplass innkjering Gjares ved alle skoler (En del,

(Tredal skole) forbudlt i skoletida 2 bl.a. Sande, Lagykja, Furu - har
skilt) - skriv til foreldre.

Info / |Farlig / ugnsket / uakseptabel adferd i  |Melde kommunen inn i T2000. Info til T2000 er siden lagt ned....

Kir trafikken kommunale farere og befolkningen.

Org |Foreldrekjoring skaper utrygge forhold |Kampnje mot foreldrekjering - alle 0

pé skoleveien (Tredal skole) skoler

K-veg |Sande skole - trafikkforhold. Ustruktu- |Gangfelt Fagerhaugvegen / Skoleve- Merkes opp nér det er mildt nok

rert kryssing av Fagerhaugvn (elever) |gen 5
Ktr Sande skole - trafikkforhold. En del Politikontroller langs veiene inn mot 0
"avikere" (godt voksne...) tar ike hensyn |skolen
til det kaotiske trafikkbildet
Ktr  |Sande skole - trafikkforhold. Trafikkbil- |Skolepatrulje eller lignende i skoleom- Skolen méa vurdere og evt.
det rundt skolene er kaotisk, innkjering |radet gjennomfgre
til p-plasser krysser fortau / andre G/S-
arealer
K-veg |Sande skole - trafikkforhold. Bedre belysning ved Misjonshuset 0
15
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K-veg |Sande skole - trafikkforhold. Darlige Beskjaere hekk - finne tvangshjemmel - |Problem med tvangsgjennomfo-
siktforhold i kryss Skolevegen / Fager- |om huseier ikke besarger ring er kommunens kapasitet.
haugvegen Bar vurdere en kampanje.

K-veg |Sande skole - trafikkforhold. Darlige Beskjaere hekk - finne tvangshjemmel - |Problem med tvangsgjennomfa-
siktforhold i kryss Hagavegen / riksve- |om huseier ikke besarger ring er kommunens kapasitet.
gen Bar vurdere en kampanje.

Annet | Sande skole - trafikkforhold. Stans og |Oppfordre foreldre til & slutte a kjore - |Gjennomfaring av reg.plan ber
snuing i skolevegen ved av og pastig- |barna med mindre det er reelle behov gjere dette ungdvendig. Kam-
ning utgjor fare panje inntil reg.plan gjennom-

fort? Skole- / foreldreansvar

K-veg | Tredal skole - trafikkforhold Beskjeere hekker og traer - finne - |Problem med tvangsgjennomfo-

tvangshjemmel om huseier ikke be- ring er kommunens kapasitet.
sgrger Bar vurdere en kampanje.

K-veg | Tredal skole - trafikkforhold Skilt “barn i trafikken” Tredalsvegen og 0

Litldalsvegen 3

K-veg |Manglende gatelys pa GS-veg Hasenvn |Gatelys péa aktuell strekning. 0
- Tredalsvn, markredde bane velder 10
hovedvn. i stedet

K-veg |Busslomme v/ Tredal skole brukes som |Skilte busslomme, + skriv til foreldre 0
p-plass 2

Org |Skolebarn p& Aram ma vente p4 skole- |Bussen kjgrer giennom tunet pa Aram - |Tas opp med HOB og beboere
buss / gé av skolebuss pa riksveien snarest

K-veg |Barn pa sykkel raser fra GS-vei ut i Sluser der gangstier munner ut i bilveg - 10rd. vedlikehold
bilvei uten & se seg for (Barsetlauvet) |i Borsetlauvet

K-veg |Dérlig vegbane med humper og hogt-  |Bedre vedlikehold av veien - |Ord. vedlikehold
staende kumlokk i veiene ei Bgrsetlau-
vet - farlig for syklister

K-veg |Farlig kryss Modalane Senke terreng mot Sunndalsgra for 0

bedre sikt den veien 5
K-veg |Forbedre forhold busslomme / GS-vei |Lage trafikkay og evt. sluse som 0

kryss Handlarstuhamrane / R670

bremser syklister

20
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S-veg |Farlig (skole-)vei Hol - Holssand. Etter |Autovern mellom kjgrebane og gangsti - | Stien nyttes av barn pa Holog i
evt. utbedring av gangsti her, vil det SK - Hol. (I 1. omgang kun vurdering) undervisn. ved Furu skole.
vaere fare for pakjorsel pa denne (ytter- Vurdering tas opp med Vegve-
sving) senet for evt. giennomfaring og

innpasning i plan.

Org |Busslommene braytes ikke om morge- |Skjerpe rutiner for brayting av buss- - |Folges opp fortlgpende. Inn i
nen etter sngfall, slik at skolabarna lommer anbudsspesifikasjon - dag-
venter i veibanen og bussen ma stoppe mulkter eller lignende?

i veien.

S-veg |Uoversiktlig kryss Fossdalsvegen / GS- |Rydde vegetasjon 3. hvert ar
veg Hoasvegen 3

S-veg |Kryss Laykjabekken (F313/R70): Rydde vegetasjon Arlig eller annet hvert ar. (4? &r
Vegetasjon i sikttrekanten hindrer sikt 5 siden sist?) Problemet er pa-
opp bakken pa R70 - spes. farlig hvis pekt fra Sunndalsgra vegsta-
det foregar forbikjoring ned bakken nar sjon.
bil skal ut fra Hodsvn mot @ra.

S-veg |Loykja skole: Braoytebiler setter ikke Kuvalitetssikre brayting med henblikk - |Falges opp fortlopende. Inn i
ned farten nar unger leker i skraning pa hensyn til gvrige trafikkanter og anbudsspesifikasjon - dag-
mot vegen, kan skades av klumper. personer langs vegen. mulkter eller lignende?

S-veg |Grga barnehage: For hgy fart forbi - Utvidelse av 50 sone. Enten forbi - 0
onsker 50-sone utvidet mot vest, kryss |Jontelhaugen, eller forkjorsreg. av
Fossdalen for eksempel Hoasvegen

S-veg |R70 i kryss Hovenvn / Greavn blir Ta i bruk et av flomlapene i vegfylling Vurdering gjores som strakstil-
daglig krysset av fotgjengere, bade ved kryss R70 / Hovenvegen / Grga- 20 tak og evt innpassing som
skolebarn, trimmere og turgéere. Farlig |vegen som fotgjengerundergang. vedlikehold. Krever reg.plan om
og uoversiktlig kryss, stor trafikk pa ikke frivillig-het fra grunneier.
begge vegene.

S-veg |Ryttere krysser R70 100 m vest for Nedsatt fartsgrense (70) forbi ride- Strekningen har mange ulykker
Elverhay bru til hest. Av- og pakjering |klubben over Elverhgy bru og gjennom 10 (kryss- og mgteulykker — smal
R70, fotgjengerkryssing. Ulykke 2000 |kryss R70 Grgavegen / Hovenvegen bru). | fht. andre strekninger
der hest ble pakjert. | tillegg flere ulyk- som har fatt 70 i det siste, virker
ker pa brua og i krysset pa andre siden det vel sa naturlig med 70 her.
uten relasjon til rideklubben. Tas opp med vegvesenet

S-veg | Skilttavle R70 ved innkj. rideklubb hind- |Flytt skilttavle ved innkjaring til klubben Bor kunne utfares umiddelbart
rer sikt i innkjorselen, bade for ridende |ca 100 m vestover. 5 av vegvesenet — tas opp med
og kjgrende. dem

Ktr  |Sunndalsvegen - mer trafikksikker Kartlegg dagens fartsniva - |Dokumentere om péstétt rékjo-

ring er et reelt problem og i
tilfelle hvor stort.

S-veg |Forbikjeringslomme RV62 X FV313 Skiltes med "All stans forbudt" Slik skilting strider mot skiltnor-
brukes til parkering, mobilstopp og 3 mene. Det er et reelt problem,
fartskontroll(!) - skaper farlige situasjo- bar tas opp med vegvesenet.
ner

S-veg | Trygge skole- og fritidsveger. For hgy |Utvide 50-sonen til Brekklykkjo, fysiske Fysiske tiltak er uaktuelt i 50
fart i fht. veistandard og blandet trafikk |tiltak for redusert fart. 4 sonen, uansett smal vei som
Husby skole - Brekklykkjo ikke innbyr til fart

S-veg | Trygge skole- og fritidsveger. Hay fart |Utvide 60-sone i Jordalsgrenda - forbi Skilt flyttes 2 - 300 m retning
pa strekning med blandet trafikk i Jor- | Sjyno 2 Eidsvag. Kan vaere problema-
dalsgrenda tisk i fht siktsone fer skiltet.

S-veg |Utforming av asfaltkanter farlig for Endre utforming av asfaltkant ved - |Vurderes fortlapende ved ny-

syklister. Skraavslutning innenfor
gammel asfalt er vanskelig a se og kan
styre syklistene i grofta.

nyanlegg

asfaltering - vanskelig & rette
opp nar utfert. Eiendomsgrense
kan veere problem - ofte eier
ikke vegvesenet utafor vegba-
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nen - vanskeliggjor & gruse opp
vegkanten til vegniva.

S-veg |R70 Alvundeid farlig for fotgjengere og |Nedsatt fartsgrense (60) Aram - Leik- Sett i relasjon til nye 70-grenser
sykilister. voll (inntil GS-veg er bygd) 20 oppover Sunndalen, er dette et

naturlig strakstiltak (evt. 70 i
stedet for 60?). Tas opp med
Vegvesenet straks og be om
vurdering.

S-veg |Veg over/ langs bekker - fare for syk- |Rekkverk + gjerde mellom veg og Vegvesenet ma vurdere dette
lister (og gaende) a falle ut i bekken -  |bekken 10  |neermere. Jfr. Afj-11
Lauvabekken ("Meieribekken")

S-veg |Veg over/ langs bekker - fare for syk- |Rekkverk + gjerde mellom veg og Vegvesenet ma vurdere dette
lister (og gaende) a falle ut i bekken -  |bekken 20 |naermere. Jfr Afj-10
Alvaa

Prioritet 1 — budsjettaret 2002

Dette er tiltak som innarbeides i1 budsjett for ar 2002 nér det gjelder de tiltak der kommunen er
budsjettansvarlig. For evrige akterer uttrykker prioriteringen kommunens enske.

Kommunale tiltak har dekning i skonomiplan 2002 - 2005

Prioritet 1 (2002) - Sunndal kommunes ansvar

Sortert etter krets

Type Utfordring / problem / fare Tiltak Kostnad Merknad
(1000 kr)
K-veg |30 km/t grense i boligstrok overholdes |Ga gjennom bolliggater med og uten -
ikke 30 km/t. Vurdere hvor det bor veere
30.
Info/ |Farlig / ugnsket / uakseptabel adferd i | Trafikkundervisning i skolen? Sam- -
Ktr trafikken arbeid kjoreskolen / transportfirma.
Fast avisspalte, evt sammen med
miljgsaker? Trafikkontrfoll, bilbelte-
kontroll, teknisk kontroll av kjgretay.
Skole |Syklistadferd - mangler kunnskap om / |Mer og bedre trafikkoppleering i skolen -|/Informasjon gjennom haring av
hensyn til trafikkregler og - kultur, gjennom alle trinn - integrering mulig i planen og "folkeutgave" av
uklare regler. Trafikkopplaering lite mange fag - jfr. L97. Samarbeid m/ planen. Trafikkundervisning i
prioritert i undervisningen i skolen politiet og NAF skolen? Samarbeid kjgreskolen
/ transportfirma. Fast avisspal-
te, evt sammen med miljgsaker?
S-veg |Utrygge forhold knyttet til venting pa, G4 gjennom stoppesteder for skole- -|Undervisningsetaten ansvarlig
og K- |pé- og avstigning skolebuss. busser med bakgrunn i innmeldte for giennomfaring
veg forhold, vurdere hva som er viktig,
prioritere og kostnadsberegne, sette
opp gjennomfaringsplan. Gjennomfaring, se HK-08A og
B, prioritet 2. (50 / 50-deling SK
/SVV)
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Prioritet 1 (2002) - Sunndal kommunes ansvar

Type

Utfordring / problem / fare

Tiltak

Sortert etter krets

Kostnad Merknad
(1000 kr)

K-veg |Gatetun - regelverket er ukjent for Info, gjennomgang av disse regulerin- 20)Skilting / andre tiltak vurderes.
mange bilister, gatetun er kun skiltet, |gene, omklassifisering eller fysisk Enten ma gatetunene utformes
ikke tilrettelagt fysisk som forutsatt tilrettelegging. fysisk som gatetun, eller fjernes.

K-veg |For hoy fart i Barsetvegen Redusere fartsgrensen (vurdering) 4] Skiltes 50 km/t

Plan | Transportmanster / trafikksikkerhet -|Vurderes fortlgpende - palegg til
viktig i planlegging. all planlegging.

Plan |Begrense kjoring til kommune- og Opprettholde og styrke lokale sen- -|Fortlopende vurdering. Nee-
regionsentra trumsfunksjoner ringspoliltikk

Info Ungdvendig kjoring av unger til skolen |(Informasjon / oppfordring til foreldre -|Fellesinfo / prosjekt hele kom-

- gjerne uten bilbelte... munen

K-veg |Dkende trafikk og manglende respekt |Fartshumper i 30 sone Naustbukta 40| Fartsnivaet er for hoyt her,
for fartsgrense Flavegen og Naust- trafikken gker og det er mange
bukta barn som skner til vegen.

K-veg |Det er blandet trafikk pa Virumdalsve- |Forlenge 50-sone forbi Kleivhalsbrek- 2| Tvilsomt ut fra vegnormene,
gen, bebyggelse lenger enn det er kjo men ut fra at det er smalt, u-
Skiltet 50 oversiktlig og en del fotgjenger-

trafikk bar det kunne aksepte-
res.

K-veg |Veg over/langs bekker - fare for syk- |Rekkverk + gjerde mellom veg og 10} Vurderes / inn i plan for utbyg-

lister (og gaende) a falle ut i bekken.
Skolen

Total kostnad tiltak 2002 Sunndal kommune (1000 kr)

bekken

Prioritet 1 (2002) - forslag Statens vegvesen

Tiltak

Type

Utfordring / problem / fare

ging / rehabilitering av skolen

Sortert etter krets

Kostnad Merknad
(1000 kr)

S-veg |Kryss R70 v/ Romfo bru er uoversiktlig, | Terrengbearbeiding for bedre siktfor- 20)Bgr kombineres med & avslutte
her er ogséa busstopp hold kryss Romfo bru gammelt grustak. OBS! Forn-

minner!!

S-veg |Hoéasvegen, Loykjabekken - Fossag- |Forkjersregulering, i tillegg til endret 15{Ma vurderes neermere om
renda: 80-sone, flere T-kryss uten fartsgrense, se Gr-18 forkjorsregulering er hensikts-
forkjorsregulering, noe fotgjenger / messig, og hvor det evt. bar
sykkeltrafikk, kryssende fotgjengere / veere redusert fart. Politi og
skilaere v/ Jontelhaugen i fbm. lyslay- vegvesen tviler pa om forkjars-
pa regulering er rett - vil gi okt

fartsniva.
Blandet trafikk i / fotgj.kryssing over 30-sone fra innkjorsel R62 — retn. 5} Vurdere flytting til far kryss m/
Hovenvn fra kryss R62 - kryss Tre- Bruflata Bruflata (sett fra R62) — ta opp
dalsvn. med Vegvesenet

S-veg |Litldalsvegen: Smal vei, ikke plass pa |GS-veilangs Litldals-vegen -| Vist i reg.plan ny Litldalsveg.
veikanten flere steder Gjennomfares i 2002. Finansi-

ert fra for (utenom denne pla-
nen)

S-veg |Overgang vegbane - brubane pa Gau- |Bedre utforming / dekke pa Gaudals- | ? Vegvesenet méa vurdere.
dalsbrua farlig for syklister brua

S-veg |Skolebarn p& Aram ma vente p4 skole- |Busslomme Aram 25]Lasning ma vurderes. Ensidig
buss / gé av skolebuss pa riksveien lomme trolig umulig.

S-veg |Fartsgrensene ikke i forhold til veg- 60-sone pa R670 forlenges fra Al- 5| Vurderes, men tvilsomt i folge
standard og blandet trafikk vundfoss til Drappingskiftet vegnormalene.

S-veg |Det tas for lite hensyn av kjgrende forbi |Skilt "barn i veien" ved skolen 5| Vurderes - er det barn i veien

skolen

her? Positiv effekt eller falsk
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trygghet?
S-veg |Sunndalsvegen - mer trafikksikker Ekstra belysning av forgjengerover- 40| Droftes med vegvesenet og
gangene (Kirka, Sande) Sunndal energi. Vegkontoret
mener dette er lite aktuelt.

Prioritet 1 (2002) - forslag
Team Mgre

Type

Org

Total kostnad foreslatte tiltak 2002 Statens vegvesen

Utfordring / problem / fare

For a holde en del av rutene, ma bus-
sene holde uforsvarlig hay fart, delvis
ulovlig hay.

Tiltak

Ga gjennom bussrutene, tilpasse til
forsvarlig fartsniva.

Sjafarinnstruks - sikkerhet viktigere
enn rutetider. lkke passere hpl. far
tida!

Kost-
nad
(1000 kr)

Merknad

Flere av arb.gr. medlemmene
har opplevd rakjering m/ rute-
buss. 90 i snitt (45 min) Oppdal
- @ra pa glatt fare for eksempel.
Undervisn.etaten har flere gan-
ger matte ta opp med selskapet
at skolerutene kjogres sé barna
blir redde.

T.red

Oke kollektivandelen av persontrafik-
ken

Lokal- / miljgusruter. Vurdering -
koord. av eks. ruter. Evtigangsetting
fra ny rutetermin (mai)

Kostn. i utg.pkt ikke over tra-
fikksikkerhetsbudsjett

Team Mgre - sum kostnad foreslatte tiltak 2002 -
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Prioritet 2 —budsjettperioden 2003 - 2005

Dette er tiltak som rulleres inn i gkonomiplanen for 2003 — 2006, nar det gjelder de tiltak der
kommunen er budsjettansvarlig. For evrige akterer uttrykker prioriteringen kommunens on-

ske.

Det gjores oppmerksom pa at det ikke er rom for alle prioriterte kommunale tiltak in-
nenfor niverende ekonomiplan — det mangler 2 millioner kroner.

Prioritet 2 (2003 - 2006) Sunndal kommu-

Sortert etter prioritering i grup-

nes ansvar pen
Type |Utfordring / problem / fare Tiltak Kostnad| Prioi |Merknad
(1000 gruppe
kr)
S- Utrygge forhold knyttet til venting pa, |Gjennomfare tiltakslista fra HK-07 100 1 Kostnad ma revideres etter
veg |pa- og avstigning skolebuss. gjennomgang i HK-06
og K-
veg
K- Sandbrekkbrua Vedlikehold 500 2 Vurderes opp mot & bygge ny
veg bru ved skolen - reg.plan. Ny
bru min. 1 mill.
K- Sande - trafikkforhold i fom. trafikk til |Gjennomfaring av reguleringspla- 2000 3 Reguleringsplanen gjennomfg-
veg |skolen og i boligfeltene ellers. nen res. Noe detaljplanlegging ma
utfares. Se under (prioritet
"RP") for en del enkeltele-
menter. Inn i kommunedelplan
Sunndalsgra .
K- 30 km/t grense i boligstrok overhol- Fjerne "overfladig" 30-reg, kon- 200 4
veg |des ikke sekvent lage fartshumper der det
fortsatt skal vaere eller skal etable-
res 30.
K- Skolev. Barsetlauvet - skolen er farlig| GS-vei Barsetlauvet - Alvundeid 500 5 Reguleringsplan nadvendig
veg |spesielt om vinteren, sterk vind - kirke - evt. vegutvidelse forst
fotgjengere kan blase overende foran
biler, uoversiktlig nar braytekanter,
mye trafikk ndr skoleunger ferdes.,
bl.a. fordi foreldre kjorer ungene.
Nestenulykker hver vinter.
K- Kryssing R70 ved Leikvoll i fom. Undergang ved Leikvoll 1000 6 Del av nordisk skianlegg. Se
veg |skiarrangement farlig ogsé Ae-11
Org |Vurderingsgrunnlag for & se om Kartlegge reisevaner i 2005 5 7 Engasjere videregaende skole
plangjennomfaring har effekt pa til & kartlegge reisevaner.
reisevaner
Total kostnad tiltak Sunndal kommune 2003 - 2006 4 305 Tilgjengelig i gkonomiplan

2002 - 2006 er 2 100'
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Trafikksikkerhetsplan
Sunndal kommune
(Vedlegg)

Til sluttbehandling

Prioritet 2 (2003 - 2006) - forslag Statens

Sortert etter prioritering i grup-

vecgvesen Bl
Type |Utfordring / problem / fare Tiltak Kostnad Prioi |Merknad
(1000 kr) | gruppe
S- Utrygge forhold knyttet til venting pa, |Gjennomfare tiltakslista fra HK- 100 1 Kostnad ma revideres etter
veg |pa- og avstigning skolebuss. 07 HK-06
og K-
veg
S- Kryss R70 v/ Romfo bru er uoversikt- |Busslommmer eller ensidig 30 1 Inngér i HK-08B. Vurder om
veg |lig, her er ogsa busstopp busslomme i kryss Romfo bru dette er forsvarlig ut fra siktfor-
hold.
S- Sunndalsvegen - mer trafikksikker Omarbeiding av krysset Sunn- 1000 2 Vurderes i sbd. med ny kom-
veg dalsvn / Fagerhaugvn. Evt munedelplan. Gruppa vurderer]
lysregulering, ledegjerder, dette som en bedre Igsning
opphaye sykkelfelt i kryss for & enn planfri kryssing - se S@-
hindre at biler bruker denne til 20.1
passering m.m.
S-  |R70 Alvundeid farlig for fotgjengere |GS-vei Aram - Leikvoll 2000 3 Kun fra Aram - Aram - @ytun er
veg |og syklister. Uoversiktlig, rask tra- uaktuelt! Valsetkrysset - Leik-
fikk, fergestress, forbikjeringer. @kt voll har 1 prioritet innen dette
trafikk og ekt tungtrafikkandel etter prosjektet.
Okendalstunellen
S- Svingen i Fjellgardsvegen forbi sko- |Bearbeide terreng langs Fjell- 15 4
veg |len er svaert uoversiktlig. Her er mye |gardsvegen forbi skolen for
gang- og sykkeltrafikk bedre sikt
S- Kryss Hoasvegen F313 og R70 - Utarbeide reguleringsplan for 260 5 Meget darlig sikt. Manglende
veg |uoversiktlig og farlig kryss nytt kryss. Lage nytt kryss reguleringsplan har hindret
rimelig gjennomf. med stein fra
Groa kr.v, da eieren ikke ville
avsta grunn.
S- Blandet trafikk over Tredal bru, ga- |Gangbane eller gangbru langs 1000 6
veg |ende og syklister ma bruke kjgreba- |brua
nen, GS-veg pa begge sider.
S- Kryss R70/ Graavn v/ Elverhay bru - |Utarbeide reguleringsplan for 500 7 Det gar med noe dyrket mark.
veg |ulykkespunkt. Autovern tar noe sikt, |nytt kryss. Lage nytt kryss. Plan i "Ulykkesutsett punkt,
X-kryss isving v/ smal bru som tar (Planskisse for 2 T-kryss fore- Sunndal”, 1994.
oppmerksomhet ligger)
S- Sunndalsvegen - mer trafikksikker Som reg. plan - innsnevret 2000 8 Utforming av veiprofilet méa
veg |(Sandbrekka - Brandeinan) kjgrebane, busslommer, fortau, diskuteres naermere. Jfr.
GS-vei Sandekrysset - Brandei- forslag fra kommunmedelplan
nan Sunndalsgra. Se ogsa straks-
tiltak.
S- Trygt trafikkmilje ved Husby skole 30-sone, fartsdumper forbi 20 9 Ma vurderes naermere for
veg skolen. endelig avgjorelse. Ses i sam-
menheng med @d-13.
S- Trygge skole- og fritidsveger. Utryg- |Gatelys Alvundfoss - skolen 400 10
veg |ge forhold for gang- og sykkeltrafikk i
grenda. @kt trafikk og okt tungtrafik-
kandel RV70 etter @ksendalstunellen
S- Trygge skole- og fritidsveger. Bedre |MPG fra Husby til kirka, tving 30 11 Humper + 40 km/t? Ses i
veg |forhold forbi Husby. Trangt, blandet |trafikken til sakte fart her. sammenheng med @d-8.
trafikk + avkjarsler og gardstun.
S- Trygge skole- og fritidsveger. Utryg- |Gatelys Handlar'n - Drap- 600 12
veg |ge forhold for gang- og sykkeltrafikk i |pingskiftet

grenda. @kt trafikk og okt tungtrafik-

kandel RV70 etter @ksendalstunellen
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Trafikksikkerhetsplan
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(Vedlegg)
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Prioritet 2 (2003 - 2006) - forslag Statens

Sortert etter prioritering i grup-

vegvesen Pk
Type |Utfordring / problem / fare Tiltak Kostnad Prioi |Merknad
(1000 kr) | gruppe
S- Sunndalsvegen - mer trafikksikker  |Fartsredusende tiltak / MPG? 1000 13 Vurder vegprofilet. Heving av
veg |(Sandekrysset - sentrum) Red fartsgrense + svinger / sykkelbane til fortausniva, eller
humper / innsnevringer. Jftr. innsnevring av kjgrebanen ved
reguleringsplan. a heve sykkelbanen foran
kryss f. eks? Se ogsa straks-
tiltak.
S- Sunndalsvegen - mer trafikksikker Lyskryss i viktige kryss i Sunn- 1000 14 Tas opp til vurdering med
veg |(Sandekrysset) dalsvn -vurder kostnad i fht. vegvesenet. Se 0gsa straks-
gangbru tiltak.
#RE Total kostnad foreslatte tiltaic Statens vegvesen 2003 - 2006 9 955

F!
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Trafikksikkerhetsplan
Sunndal kommune
(Vedlegg)

Til sluttbehandling

Prioritet 3 — etter 2006

Dette er tiltak som rulleres inn i gkonomiplanen ved senere behandlinger — dvs. forste gang i
2002 ved behandling av gkonomiplanen for 2004 — 2006, nar det gjelder de tiltak der kom-
munen er budsjettansvarlig. I og med underdekningen for prosjekt med prioritet 2, ma det
paregnes 4 ligge langt fram 1 tid for prosjekt med prioritet 3 kan paregnes gjennomfort.

For gvrige akterer uttrykker prioriteringen kommunens onske.

Prioritet 3 (etter 2006)- Sunndal kommunes ansvar

Type |Utfordring / problem / fare Tiltak Kostnad |Merknad
(1000 kr)
K-veg|Bedre forhold for ikke-motorisert lokal- |Ruste opp gammelveiene nedover 100|Delfinansiering av prosjekt i

trafikk, og tilrettelegging for turister

dalen som GS-veier

samarb. med reiselivesnaeringa
som komb. trafikksikkerhets /
reiselivsprosjekt

K-veg|

Grogavegen: Boliggate, barn leiker,
butikk, idrettsplass med trafikk til og fra,
"promenadegate”, mye lokaltrafikk,
gjennomgaende bussvei. Lange
rettstrekk oppfordrer til for hay fart - 50
er uforsvarlig

Regulere Graavegen til 30-sone fra
Grga bru til kryss RV70 (i @st) med
fartsdempende tiltak. Evt med GS-
veg.

350

Vurdere 30 / 40 km/t og farts-
dempere. Bussen et problem.
"Bussputer"? Vegprofilet kan
vurderes - plass til G/S-veg uten
videre fra Solvang til Torske bru.

K-veg|

Farlig for fotgjengere & krysse Etre-
dalsvn. v/ "Simensvingen"

Gangfelt over Tredals-vegen der GS-
vei krys-ser ("Simensvingen”)

Vurderes i samband med regu-
leringsarbeid for omradet

K-veg

Trygge skole- og fritidsveger. @yasti-
en trafikkfarlig darlig

Utbedre @yastien

Vurderes neermere av driftseta-
ten

K-veg

Skolev. Barsetlauvet - skolen er farlig
spesielt om vinteren, sterk vind - fot-
gjengere kan blase overende foran
biler, uoversiktlig nar braytekanter,

mye trafikk ndr skoleunger ferdes., bl.a.
fordi foreldre kjgrer ungene. Nestenu-
lykker hver vinter.

GS-vei - Alvundeid kirke - skolen

400

Reguleringsplan ngdvendig forst

K-veg

Farlige trafikkforhold i fom. skiarran-
gement

Ny avkjoring til Lillebraten, parkering
for skianlegg pa Liatun

250

Dette er kostnad for omlegging
av vegsystem ekskl. ny P-plass

K-veg

Bilkjoring p& GS-veier

Fysiske sperrer (kontroll)

Behov ma kartlegges naermere
(hele komm), kostnad? Problem
i fht. brayting?

K-veg

Gardstun Dalsbgen- mye og for rask
trafikk - utgangsdgren ender i veien

Legge om vegen sgr for gardene.
(Reg. plan + gj. faring)

1000

Trasevalg avklart, men ma lage
plan og kostnadsregne mer
detaljert

Total kostnad prioriterte tiltak etter 2006 - Sunndal kommunen

2100
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Prioritet 3 (etter 2006)- forslag til Statens vegvesen

Type |Utfordring / problem / fare Tiltak Kostnad |Merknad
(1000 kr)
S-veg|Farlig & ga langs Fjellgardsvegen Fortau langs Fjellgardsvegen S-laget - 525|Hovedveger i tettbebygq. forut-
Nisjamoen settes a ha fortau / GS-vei

(TSH). Alternativt gangvegsy-
stem gjennom boligfelt ikke
realisert pga manglende utbyg-
ging. Fortau som i reg. plan bar
derfor lages.

S-veg|Farlig a krysse R70 pa Gjora Bygge planfri fotgjengerkryssing av 1 000 Vurderes ved utarb. av kommu-

R70 ved S-laget (pa soneplanen) nedelplan Gjgra. Behovsvurde-
ring.

S-veg|Snavasmeelan - ulykkespunkt. Darlig |Varsling ulykkespunkt? Midtdeler? 300] Vegvesenet méa vurdere dette
kurvatur / dosering, skarpe svinger som|Autovern for & hindre utforkjaring i naermere. Kostnad meget grovt
kommer brétt pa. venstresving vestover (i / ved avkjorsel anslatt - alle tiltak. Muligens for

til Sngva)? fa ulykker for vegvesenet?

S-veg|Farlig fotgjengerkryssing i kryss Ho- 30 km fartsgrense, gjerde i innersving - |Spilt inn etter beh av hgringsutk.
venvn - Tredalsvn (hindre kryssing utenfor fotgj. felt) pmn

S-veg|Snaskred over vegen mellom Jordals- |Legge RV62 i tunell fra Jordalsgrenda - |Det arbeides med & fa prosjektet|
grenda og Merraberget til Altervika inn i veiplanene. Regulerings-

plan er under utarbeidelse.

S-veg|Farlig sving RV62 rett gst for Jordals- |Rette ut med masser fra tunell - hen- -
grenda ger sammen med @d-21

S-veg|Mye fotgjengertrafikk Valsetkrysset - Gs-veg ogsa fra Valsetkrysset til Leik- - |Del av Aram - Leikvoll (Ae-01 -
Leikvoll ogsa voll se dette)

S-veg| Trygge skole- og fritidsveger. Utrygge |GS-veg Alvundfoss - skolen 1 000|Behovet vil avta nar Todals-
forhold for gang- og sykkeltrafikk i fiordtunellen kommer
grenda. Okt trafikk og okt tungtrafik-
kandel RV70 etter @ksendalstunellen

S-veg| Trygge skole- og fritidsveger. Utrygge |GS-veg Handlar'n - Drgppingskiftet 1 600)|Behovet vil avta nar Todals-
forhold for gang- og sykkeltrafikk i fiordtunellen kommer
grenda. @kt trafikk og okt tungtrafik-
kandel RV70 etter @ksendalstunellen

S-veg| Vegstandard R70 og R670 for darlig. |Utvide og utbedre vegene 500|Jfr. Afj-03 - 08
Sikr, kurvatur, vegbredde

S-veg| Trygge skole- og fritidsveger. Utrygge |Gjennomfare Todalsfjordprosjektet - - \Under utredning / planlegging.

forhold for gang- og sykkeltrafikk i
grenda

redusert trafikk pa R670

Godlt trafikksikkerhetstiltak for
Alvundfiord.

Total kostnad prioriterte forslag etter 2006 - Statens vegvesen

4 925

For tiltak som alt er gjennomfort og for tiltak som er vurdert uaktuelle, vises til vedlegg 2
(eget hefte)
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