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INNLEDNING

1.1 Bakgrunn

P& oppdrag for Statens vegvesen region Midt har Rambgll gjennomfgrt en trafikk- og
nytte/kostnadsanalyse av prosjektet fv. 670 Todalsfjorden. Arbeidet skal inngd i en
kommunedelplan som Statens vegvesen utarbeider pa vegne av Mgre og Romsdal
fylkeskommune.

Prosjektet omfatter ny vei 850 meter fra rv. 70 ved Alvundfoss (hp3 m8000), 4,3 km tunnel til
Rakaneset, og veg i dagen delvis pd ny hengebru Rakaneset-Svinvika til fv. 6145 Todalsvegen
(hp1 m8020) i Svinvika. Samlet lengde pa ny lenke mellom rv. 70 og fv. 6145 er ca. 6,5 km, og
fastsatt fartsgrense pa strekningen er 80 km/t.

For & evaluere trafikknytten av Todalsfjordprosjektet har Rambgll gjennomfgart transport-
beregninger som fanger opp prosjektets innvirkning pd bade de korte og lange reisene. I
gjennomfgring av beregningene har det vaert viktig & fange opp at en framtidig vegforbindelse
over Todalsfjorden ogsa vil bli pdvirket av ev. ferjefri E39 over Romsdalsfjorden og Halsafjorden. I
prosjektet er det derfor gjort beregninger for Todalsfjorden med og uten ferjefri E39.

1.2 Prosjekt som inngar

I det fglgende presenteres et fagnotat med trafikkberegninger og omtale av forutsetninger.
Trafikken er beregnet i siste versjon av RTM midt, og det er gjennomfgrt analyse av de fglgende
tre scenarier:

o Referansevegnett med E39 Betna-Stormyra og foreslatt tiltak fv. 670 Todalsfjorden

e Referansevegnett med E39 Betna-Stormyra, E39 Alesund - Molde (Romsdalsfjorden) og
foreslatt tiltak fv. 670 Todalsfjorden

e Referansevegnett med E39 Betna-Stormyra, E39 Alesund - Molde (Romsdalsfjorden), E39
@ygarden - Betna (Halsafjorden) og foreslatt tiltak fv. 670 Todalsfjorden

Alle beregningene er gjennomfgrt uten bompenger, og beregningsar for fremtidig situasjon er
2030.

1.3 Modellverktgy

I regi av transportetatene og Samferdsels- og Fiskeridepartementet er det utarbeidet tverretatlige
persontransportmodeller pa et nasjonalt og regionalt niva. Den nasjonale og regionale modellen
er samordnet i ett modellsystem hvor den nasjonale persontransportmodellen (NTM6) beregner
lange personreiser over 70 km i Norge, mens de regionale persontransportmodellene (RTM Nord,
RTM Midt, RTM Vest, RTM @st og RTM Sgr) beregner korte personreiser under 70 km innad i de
ulike regionene.

I beregningsopplegget blir fglgelig de lange reisene med bil, tog og buss beregnet i en egen
modell (NTM6), hvor de estimerte lange reisene dernest leses inn i den regionale modellen i form
av en fast matrise. Dette betyr at en ikke vil fa en endring i etterspgrselen etter de lange reisene
ved kjgring av de regionale transportmodellene med mindre man samtidig gjgr endringer i NTM6.
Endringer i rutevalg blir ivaretatt i RTM. Nar det gjelder godstrafikken er denne representert av en
fast matrise som beregnes med utgangspunkt i den nasjonale godsmodellen.



Angdende de regionale transportmodellene, er disse tradisjonelle fire-stegs-modeller som
benytter forhold som blant annet antall bosatte, arbeidsplasser, veinettet og kollektivruter til 8
beregne turproduksjon, reisemiddelvalg, reisehensikter og rutevalg. Reiser med bil, buss, tog,
gange og sykkel fordeles etter reisemotstanden pd veinettet. Reisemotstanden beregnes med
basis i reisetid, som en funksjon av hastighet og avstand, avstandskostnader og direkte kostnader
i form av bompenger og fergetakster. Det er benyttet modellversjon 4.1 av RTM i
transportmodellberegningene.

Transportmodellene som er anvendt for bdde de korte og lange reisene til er de samme modellen
som er blitt anvendt i de pdgdende beregningene for Nasjonal Transportplan (NTP) 2022.
Transportmodellene er etablert, validert og kalibrert av Statens vegvesen i utredningene av NTP.
Rambgll har mottatt selve transportmodellen og filstrukturen fra Vegvesenet og deretter anvendt
den til 8 kode og beregne prosjektene. Alle beregningene er gjennomfgrt med utgangspunkt i SSB
sine prognosedata for middels vekstbane (MMMM) for &r 2030. I disse beregningene er det ikke
gjort noen justeringer i antall arbeidsplasser og befolkningsdata utover SSB sine prognoser.

1.3.1 Region Midt modellen

Trafikkberegningene for reisene under 70 km for Todalsfjordprosjektet er gjennomfgrt i Region
Midt-modellen med prognosedr 2030. Delomrademodellen omfatter et omrdde fra Nordland i
Nordt, Hordaland i Vest, Buskerud i sgr og Hedmark i @st. Modellen er utviklet, kalibrert og
validert av Statens vegvesen. Rambgll har ikke gjennomfgrt noen ytterligere kalibrering, og
modellen er blitt benyttet i den form den ble oversendt fra vegvesenet. Referansevegnettet
bestar av 2030 nettverket benyttet i NTP-beregningene for 2022.
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Figur 1: Modellomradet for region midt - modellen



Beregningene er gjennomfart slik at de tar hensyn til tilgjengelig kapasitet pa veinettet i
beregning av antall turer, reisemiddelvalg og hvilken reiserute man velger. Det er kjgrt med fire
tidsperioder av etterspgrselsmodellen og med resultatuttak p& dggnniva. For mer detaljert
informasjon om hvilke filer som er brukt til beregningene henvises det til vedlegg 1. Modellen Reg
Midt har et modellomrade som vist i Figur 1.



UTBYGGINGSPROSJEKT

2.1 Oversikt

Analysen skal beregnes med og uten ferjefri E39 i referanse. Det innebzerer at prosjektene E39
Alesund - Molde (ferjefritt over Romsdalsfjorden) og E39 @ygarden - Betna (bru over
Halsafjorden) skal innga i referansevegnettene.

I referanse 1 inngdr E39 Betna-Stormyra, mens i referanse 2 inngar E39 Betna-Stormyra og E39
Alesund - Molde (Romsdalsfjorden). I referanse 3 inngdr E39 Betna-Stormyra, E39 Alesund -
Molde (Romsdalsfjorden) og E39 @ygarden - Betna

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
Prosjekt Ref. 1 Tiltak 1 Ref. 2 Tiltak 2 Ref. 3 Tiltak 3
E39 Betna - Stormyra
E39 Alesund - Molde O O
E39 @ygarden - Betna | O O O
Fv. 670 Todalsfjorden O O X O X

Tabell 1 Oversikt utbyggingsprosjekt og alternativ
2.2 Fv. 670 Todalsfjorden

Utbyggingen av Fv. 670 Todalsfjorden innebaerer utbygging av ny vegstrekning fra Engan pa ca.
850 meter som ender opp i selve tunnel-munningen. Tunnelen har en lengde pd 4250 meter, hvor
strekningen gar over i en 900 meter lang bru over Todalsfjorden. Mellom bruen og krysset
Todalsvegen inngar det en vegstrekning pd omtrent 700 meter, og fra krysset og ca. 1400 meter i
nordlig retning inngar det en oppgradering av eksisterende Todalsvei.

Prosjektet er skissert i Figur 2, mens lengdene og hastighetene pa vegstrekningene som inngar i
prosjektet er listet i Tabell 1

Tabell 2: Vegstrekningene som inngér i Todalsfjord-kryssingen

Fra sted Veglengde Fartsgrense

Ny veg fra Engan 850 80
Ny Tunnel 4250 80

Ny Bro 900 80

Ny avkjgring 700 80
Oppgradert Todalsveg 1400 80
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Figur 2: Skissering av Todalsfjordprosjektet

N&r det kommer til prosjektets innvirkning pa reisetider og reisedistanser, er disse oppsummert i
Tabell 2. Som tabellen viser gker tiltaket reiselengden pd veg mellom Engan og Surnadal fra 42,4
til 48,9 km, mens den totale reisetiden reduseres fra 55 til 39 minutter takket vaere bortfallet av

ventetid og overfartstid med fergen. Tiltaket reduserer med andre ord reisetiden pa strekningen
med 16 minutter.

Tabell 3: Reisetider og reisedistanser mellom Engan og Surnadal for dagens situasjon med ferge og fremtidig
situasjon med Todalsfjordforbindelsen

Reisetid Veg | Overfartstid | Ventetid Distanse Reisetid
Scenario: (min) (min) (min) Veg (km) | Totalt (min)
Ferge-forbindelse 35 10 10 42,4 55
Todalsfjord-forbindelse 39 0 0 48,9 39

2.3 Referanseprosjekt
2.3.1 E39 Alesund - Molde

Prosjektet E39 Alesund - Molde inngdr som en del av fergefri E39 prosjektet og innebaerer en
oppgradering av vegnettet mellom Alesund og Molde, samt at fergene Molde - Vestnes og
Solholmen - Mordalsvdgen erstattes med undersjgisk tunnel og bru. Prosjektet er skissert i Figur
3 og veistrekningene som inngdr i prosjektet er listet i Tabell 3.

Med henhold til Todalsfrodprosjektet er E39 Alesund - Molde av betydning ettersom det vil
innvirke pd reisestremmene av de lange reisene, hvor dette kan potensielt sl ut negativt pa
trafikknytten fra Todalsfjordprosjektet (i form av lavere bruk). I beregningene av Todalsfjorden



gjennomfgrer vi derfor beregninger med og uten E39 Alesund - Molde for 8 teste hvordan
utbygging av dette traseet vil sl8 ut pd bruken av Todalsfjord-forbindelsen.

o
Figur 3: Skissering av prosjektet E39 Alesund - Molde
Tabell 4: Vegstrekningene som inngér i prosjektet E39 Alesund - Molde
Fra sted Til sted Veglengde Fartsgrense
Breivika Digernes 13620 m 80 km/t
Digernes Dragsund 7000 m 90 km/t
Dragsund @rskodfiellet, 14500 87 km/t snitt
@rskogfiellet Vik 9000 m 80 km/t
Vik Nautneset 17200 m 110 km/t
Nautneset Julbgen 2800 m 90 km/t
Julbgen Molde 11100m 80 km/t

2.3.2 E39 @ygarden - Betna

Prosjektet E39 @ygarden - Betna innebzerer en oppgradering av vegnettet pd strekningen
@ygarden - Betna, samt at fergesambandet Halsa-Kanestraum erstattes med bru. Prosjektet er
skissert i Figur 4, og vegstrekningene som inngar i prosjektet er listet i Tabell 4.

Med henhold til Todalsfjordprosjektet er utbyggingen av E39 @ygarden - Betna av potensiell stor
betydning ettersom det vil kunne vaere et direkte konkurranseforhold mellom prosjektene
ettersom begge krysser samme fjord. E39 @ygarden - Betna vil ogsd kunne innvirke pa
trafikkstrammene ti de lange reisene i betydelig grad ettersom det gir en direkte kobling mellom
fergefri E39 prosjektene mellom @ygarden og Alesund, og utbyggingen E39 Betna-Stormyra.
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Figur 4: Skissering av E39 @ygarden - Betna
Tabell 5: Veglengder mellom kryss (hovedveg og nye sideveger)
Fra sted Til sted Veglengde Fartsgrense
@ygarden Straumsnes 3900 m 80 km/t
Straumsnes Vagen 2200 m 80 km/t
Vagen Halsaneset 4650 m 80 km/t
Halsaneset Megarden 7150 m 80 km/t
Megarden Betna 5900 m 80 km/t




TRAFIKALE EFFEKTER

3.1 Dagens situasjon

Blant problemstillingene med beregningene er at Reg-Midt modellen gir for lave trafikk-estimater
for omradet rundt Todalsfjorden. For & illustrere omfanget av avviket har vi listet opp de
observerte og estimerte ADT-verdiene for tellepunktene i omradet rundt Todalsfjorden i Tabell 5.

Lokaliseringen til tellepunktene er vist i Figur 5 mens Figur 6 viser de estimerte ADT-verdiene for
strekningene rundt Todalsfjorden.
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Figur 5: Lokalisering til valgte tellepunkter

Tabell 6: Estimert og observert trafikk i tellepunkter rundt Todalsfjorden

Telling ADT RTM ADT

Tellesnitt 2018 2018 Avvik ADT
Alvundfoss Rv. 70 1603 1240 -363
Meisingset Rv. 70 908 620 -288
Steinberget Fv. 670 1542 1250 -292
Svinviktunnelen Fv. 6145 388 270 -118
Betna V E39 1940 2340 400
Ferge: Kvanne-Rykkjem 460 420 -40
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Figur 6: ADT-plott for dagens situasjon 2018

Tabell 5 viser at det jevnt over estimeres for lite trafikk pd vegstrekningene rundt Todalsfjorden,
men at avvikene er relativt sma i absolutte tall (man bgr ikke benytte prosent ved sapass sma
verdier). Resultatet indikerer at det er for lav turproduksjon per bosatt i omradet. Samtidig viser
tabellen at modellen treffer meget bra for den estimerte trafikken over Kvanne - Rykkjem.

Dette innebeerer at man ikke kan gke turproduksjonen per sone, ettersom dette vil medfgre for
mye trafikk pa fergestrekningen. For & fa bedre innsikt i problemstillingen benytter vi Selected
Link plott (SL-plott) for trafikkstrammene som er beregnet & ga via fergeforbindelsen Kvanne-
Rykkjem i 2018. SL-plotts er kart som viser de estimerte avreisepunktene, destinasjonene og
trafikkstrammene til trafikken som passerer valgte punkter i vegnettet. Figur 7 viser et SL-plott
for trafikken p& Kvanne-Rykkjem forbindelsen for dagens situasjon 2018.
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Figur 7: Trafikkstremmene som gar via Kvanne-Rykkjem 2018

Som figuren viser er trafikken via Kvanne-Rykkjem estimert til & hovedsakelig bestd av
lokaltrafikk med destinasjon i enten Sunndalsgra eller Surnadal, samt en del lange reiser med
destinasjon i Trondheim. For arbeidet med & f& modellen til & treffe i tellepunktene medfgrer dette
vanskeligheter ettersom det 3 gke trafikk-genereringen i omradet vil sld ut i gkt fergetrafikk
ettersom lokaltrafikken ikke utgjgr en ubetydelig andel av fergetrafikken.

Angdende modellens prediksjons-evne kan man likevel tolke resultatene til 8 vaere akseptable.
Selv om avvikene i prosent fremstar som store er avvikene i faktiske stgrrelser p& under 300
kjoretgy For nytte-kostnadsberegningene er disse avvikene sdpass sma at bortfallet av
trafikknytte blir marginalt.
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3.2 Resultater NTM6 (lange reiser)

Effekter pa lange reiser som fglge av Fv. 670 Todalsfjordprosjektet og utbyggingene tilknyttet
fergefri E39 er beregnet i nyeste versjon av den nasjonale transportmodellen (NTM6).

I gjennomfgring av arbeidet ble det oppdaget at den nye versjonen av den nasjonale
transportmodellen ga betydelig lavere trafikkestimater (20-30% reduksjon) enn forrige versjon
(som har ligget til grunn for kalibreringsarbeidet). Dette er problematisk ettersom RTM i seg selv
beregner for fa turer for tiltaksomradet (som vil bli vist senere). For 8 overkomme denne
utfordringen, ble det bestemt at prosjektenes innvirkning pa de lange reisene skulle estimeres
med utgangspunkt i de relative endringene fra den nyeste versjonen av NTM6, men hvor man
legger til grunn trafikkvolumene fra forrige versjon av NTM6 som utgangspunkt.

Tilneermingen innebeerer i praksis at man har kodet inn de nye vegstrekningene (og
kombinasjonen av disse) i nyeste NTM6, og beregnet de prosentvise endringene i bade
totaltrafikken, og i trafikken mellom de ulike sonene. Dernest har vi benyttet disse prosentvise
endringene til 8 justere den opprinnelige NTM6 matrisen som I3 til grunn for kalibreringen.
Tilneermingen sikrer at vi beholder totalvolumet av lange reiser fra den gamle modellen, samtidig
som vi fanger opp endringene i bade totalen av lange turer, samt endringene i trafikkstrammene
mellom sonene.

Ser man fgrst pd den estimerte trafikken av lange turer for dagens situasjon og de ulike
referansene, er trafikkvolumet for bilfgrer, bilpassasjer og kollektivreiser for disse gitt i Tabell 6,
mens virkningene av Romsdalsfjorden alene og Romsdalsfjorden i kombinasjon med E39
@ygarden - Betna (Halsafjorden) pa de lange reisene er vist i Tabell 7.

Tabell 7: Estimerte lange turer for modellomradet for dagens situasjon og de ulike referansene 2030

Referanse 1: Referanse 2: Referanse 3:
Referanse NTP 2030 NTP 2030 inkludert | NTP 2030 inkludert E39
inkludert E39 E39 Betna- Betna-Stormyra, E39
2018 —Dagens | getna- Stormyra og E39 Romsdalsfjorden, og E39
Reisemiddel vegnett Stormyra Romsdalsfjorden Halsafjorden
Bilfgrer 24855 32783 33437 33809
Bilpassasjer 18060 23332 23719 23933
Kollektiv 7669 9464 9254 9167

Tabell 8: Effektene av E39 Romsdalsfjorden og kombinasjonen E39 Romsdal- og Halsafjorden

E39 Romsdalsfjorden, og

Endring i turer E39 Halsafjorden

E39 Romsdalsfjorden

Bilfgrer 654 1026
Bilpassasjer 387 601
Kollektiv -210 -297

Endringene i totaltrafikken i Tabell 7 viser at E39 Alesund - Molde (Romsdalsfjorden) er estimert
3 gi ca. 650 flere bilfgrerturer (gkning pd 1.98%), 390 flere bilpassasjerturer (1.6% vekst), mens
kollektivtrafikken er beregnet 8 bli redusert med 210 turer (ca. 2.2%). Tabellen viser videre at
kombinasjonen av E39 Romsdalsfjorden og E39 Halsafjorden vil gke bilfgrerturene med 3.1%
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(1026 turer), bilpassasjerturene med 2.5% (601 flere turer), mens kollektivtrafikken er beregnet
a falle med 3.1% (-297 turer).

Som disse resultatene viser, er altsd bdde Romsdalsfjord-prosjektet og Halsafjord-prosjektet
beregnet til & gke bilbruken samtidig som kollektivbruken reduseres, noe som er logisk ettersom
fremkommeligheten med bil gkes. Resultatene viser ogsd at kombinasjonen av Romsdalsfjorden
og Halsafjorden gir en nesten dobling i trafikk-veksten i forhold til Romsdalsfjorden alene.

Ser man sa pd effektene av Todalsfjorden pa de lange reisene, viser Tabell 8 de estimerte lange
reisene for Tiltak 1, kun Todalsfjorden, Tiltak 2, inneholdende Todalsfjorden i kombinasjon med
Romsdalsfjorden, og Tiltak 3, som inneholder Todalsfjorden gitt bAde Romsdalsfjorden og
Halsafjorden. For & fa frem effektene av Romsdalsfjorden viser tabellen ogsd endringene i de
lange reisene fra Todalsfjorden relativt til Referanse 1, og relativt til tiltak 2 og tiltak 3.

Tabell 9: Effektene av Todalsfjorden i de ulike tiltakene og differansen mot referansen og tiltakene imellom

Endring; Endring;
Tiltak 1 Tiltak 1vs. |Tiltak2 |Tiltak2vs. |Tilt3 Tiltak 3 vs.
2030 Referanse 1 |2030 Tiltak 1 2030 Tiltak 1
Bilfgrer 32876 93 33534 97 33828 -19
Bilpassasjer 23389 57 23781 62 23944 -11
Kollektiv 9433 -31 9225 -29 9159 8

Tabell 8 viser at Todalsfjorden er beregnet & ha tilnzermet ingen effekt pd de lange reisene.
Tiltaket gir i forhold til referanse 1 kun en vekst tilsvarende 93 bilturer, 57 bilpassasjer-turer, og
31 faerre kollektivturer. Resultatet indikerer at Todalsfjorden har liten framkommelighets-effekt pd
de lange reisene.

Tabellen viser videre at det er svaert sma forskjeller mellom utbygging av Todalsfjorden med og
uten E39 Romsdalsfjorden, noe som indikerer at det er liten interaksjon mellom de to
prosjektene. Dette er derimot ikke tilfelle for forholdet mellom tiltak 1 og tiltak 3. Som tabellen
viser medfgrer innfgringen av Halsafjorden en reduksjon i de lange turene i forhold til scenariet
uten Halsafjorden. Resultatet gir et innblikk i konkurranse-situasjonen mellom de to fjord-
kryssingene. De trafikale konsekvensene av de ulike tiltaks-kombinasjonene beskrives naermere
senere i rapporten.
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3.3 Referanse 2030

Trafikkveksten i Todalsfjord-omradet er vist i Tabell 9 mens de estimerte ADT-verdiene for
referanse 1 2030 er vist i Figur 8. Som tabellen og figuren viser er det forventet en sveert
marginal gkning i trafikk-aktiviteten rundt Todalsfjord-omradet. Unntaket er Betna-omradet som
har en gkning pa rundt 1000 i ADT. Arsaken til veksten ved Betna er utbyggingen av E39 Betna-
Stormyra. Den marginale trafikkveksten i omradet indikerer at det er forventet en lav

befolkningsvekst i de omkringliggende omradene rundt Todalsfjorden, noe som igjen medfgrer at

trafikknytten fra utbyggingen av Todalsfjord-forbindelsen vil vaere knyttet til de lange reisene.

Tabell 10: Trafikkveksten i tellepunktene rundt Todal over perioden 2030-2018

Basis2018 Referanse 1 2030 Vekst 2030 -2018
Alvundfoss 1240 1400 160
Meisingset 620 700 80
Steinberget 1250 1410 160
Svinviktunnelen 270 290 20
Betna V 2340 3500 1160
Ferge 430 570 140
Sum 7600 9600 2000

Estimert Arsdegnstrafikk Torviksetra
Referanse 2030

Mellingan

Haltbakkan
Nordvik
Nordviksetra
Droppingan

Hiellen

Hjelne

Todalshytta

Taloyan

Borsetlauvet 1374 Kartverket, Geovekst og kommuner - Geodata AS

Figur 8: Estimerte ADT-verdier for referanse 2030
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3.4 Scenariol

For 8 analysere og visualisere Todalsfjords-forbindelsens innvirkning pa trafikkstremmene, og
hvordan disse pavirkes av utbyggingen av fergefri E39 prosjektene, benytter vi Selected Link
analyser. Metodikken gir grafiske visualiseringer (SL-plotts) av trafikk-stremmene som gar via
Todalsfjord-forbindelsen, og disse gir derfor et godt innblikk i maten trafikkstrammene innvirkes
av de ulike scenariene. I kartene vil f.eks. brune felter angi strekningene hvor trafikkstremmer
(som har passert Todalsfjorden) har en arsdggntrafikk (ADT) p& mer enn 700 i hver retning, mens
rode felter vil angd tilsvarende strammer hvor trafikken (i hver retning) har en ADT mellom 350
og 700.

Figur 9 viser et SL-plott for trafikkstremmene som er estimert & passere Todalsfjord-forbindelsen i
2030 i scenariet uten gvrig utbygging av fergefri E39.
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Figur 9: Selected Link-plott for trafikken via Todalsfjord-forbindelsen uten utbygging av fergefri E39 prosjekter

Figur 9 viser at det er beregnet en trafikk via Todalsfjord-forbindelsen med en ADT pé over 700
kjgretgy i hver retning. Fra gjennomgangen av resultatene fra de lange turene (Tabell 8) vet vi at
Todalsfjorden har liten innvirkning pa produksjonen av lange turer, sa veksten i antallet reiser
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som reiser over Todalsfjorden kommer som fglge av en gkning i antallet korte turer, samt en
endring i rutevalget til de lange turene.

Gjennom 8 sammenlikne trafikkstrammene via Todalsfjord-forbindelsen i (figur 7) med den fra
dagens situasjon (6), ser man at utbyggingen av Todalsfjorden vil medfgre en gkning i trafikken
fra blant annet Molde, Kristiansund, Eidsv%g og Sunndalsgra fra den gstlige siden av forbindelsen,
men trafikken fra den vestlige delen i stgrre grad er konsentrert rundt Surnadal, Rindal og
Trondheim.

For & gi en ytterligere innblikk i effektene av Todalsfjord-forbindelsen, har vi i Tabell 10 listet opp
trafikken i tellepunktene rundt Todalsfjorden (samt Betna vest) og differansen mot referansen
uten tiltaket, mens Figur 10 viser et ADT-plott for trafikken pa strekningene rundt Todalsfjorden.

Som det kommer frem fra bade tabellen og figuren, er Todalsfjord-forbindelsen estimert til & ha
en samlet ADT p& 1680 bilturer i 2030. Utover dette er det ogsd en relativt sett stor vekst i
trafikken via tellesnittet ved Steinberget, hvor det er forventet en vekst pd i overkant 800 i ADT,
samt i snittet ved Alvundfoss, som har en forventet vekst i ADT pd 560 turer. Utover dette er det
derimot relativt moderate trafikkendringer. Resultatene fra ADT-plottet er med andre ord i
samsvar med resultatene fremstilt i SL-plottet.

Tabell 11: Estimert trafikk i tellepunktene rundt Todalsfjorden fgr og etter gjennomfgringen av tiltak 1 2030

Referanse 1:

2030 Tiltak 1 2030 Vekst 2030 -2018
Alvundfoss 1400 1960 560
Meisingset 700 1020 320
Steinberget 1410 2230 820
Svinviktunnelen 280 300 20
Todalsfjordveien 300 60 240
Betna Vest 3500 3310 -190
Ferge 570 0 -570
Todalsfjord-forbindelsen 0 1680 1680

For trafikksnittet ved Betna viser figuren at utbyggingen av Todalsfjordprosjektet medfgrer en
reduksjon pad kun 190 bilturer. Dette indikerer at en utbygging av Todalsfjord-forbindelsen vil i
seg selv ha liten innvirkning pa trafikkstrammene som benytter strekningen E39 Betna-Stormyra.
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Figur 10: ADT plott for strekningene rundt Todalsfjorden i scenariet med utbygging av Todalsfjord-forbindelsen
men uten utbygging av noen av fergefri E39 prosjektene
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3.5 Scenario 2

For & illustrere de estimerte endringene i trafikkstrammene som gar via Todalsfjorden gitt
utbygging av E39 Romsdalsfjorden, har vi fremstilt estimert trafikk og differansen mellom disse i
de omkringliggende tellepunktene for tiltakene med og uten Romsdalsfjorden i Tabell 11, mens vi
i figur 11 fremviser et ADT-plott for strekningene rundt Todalsfjorden gitt scenario 2.

Tabell 12 :Estimert trafikk i tellepunktene rundt Todalsfjorden fgr og etter gjennomfgringen av tiltak 2 2030

Endring Tiltak 2
Tiltak 1 2030 Tiltak 2 2030 vs. Tiltak 1
Alvundfoss 1920 1920 0
Meisingset 1020 1000 -20
Steinberget 2220 2240 20
Todalsfjordveien 60 60 0
Betna V 3310 3450 140
Ferge 0 0 0
Todalsfjord-forbindelsen 1680 1690 10
Estimert Arsdegnstrafikk e
Tiltak 2: /
Todalsfjordforbindelsen med
utbygging av E39 Romsdalsfjorden S
i Haltbakk an i‘ P
= Nordvik % -
2. A Todalshytta D 5
g, 7 o v Taleyan
Bors etlourvet V._:i;'i‘; Kartverket, Geovekst og kommuner - C;ecldata AS

Figur 11 ADT plott for strekningene rundt Todalsfjorden i scenariet med utbygging av bade Todalsfjord-
forbindelsen og E39 Romsdalsfjorden
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Som det kommer frem fra bade tabellen, og fra @ sammenlikne ADT-plottet i figur 11, med ADT-
plottet i figur 10, er utbyggingen av E39 Romsdalsfjorden estimert til & ha nesten ingen
innvirkning pa trafikken som gar via Todalsfjorden. For & gi et dyepere innblikk i maten en
utbygging av E39 Romsdalfjorden er beregnet & innvirke pa trafikken via Todalsfjord-forbindelsen,
har vi i Figur 12 illustert et SL-plott av trafikk-strammene som reisr via Todalsfjorden, mens Figur
13 er et differanseplott mellom SL-plottet til scenario 1 og SL-plottet til scenario 2. Figur 13
illustrer med andre ord de faktiske endringene i trafikkstremmene som er estimert & ga via
Todalsfjord-forbindelsen fra utbyggingen av E39-prosjektet.

&
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Figur 12: Selected Link-plott for trafikken via Todalsfjord-forbindelsen git utbygging av E39 Romsdalfjorden

Sl-plottet i Figur 12 viser at trafikkstrammene som er estimert 8 benytte Todalsfjorden gitt en
utbygging av Romsdalsfjorden i all hovedsak er identsike med strammene som benytter
Todalsfjorbindelsen uten utbygging av Romsdalsfjorden. Trafikkstrgmmene er med andre ord de
samme, hvor Romsdalsfrjoden i all hovedsak kun innvirker via 3 overfgre trafikken mellom
Alesund og Molde fra fergene til det nye traseet. Dette resultatet kommer ogsa tydelig frem nar
man ser pa differansen mellom SL-plottene fremstilt i Figur 13.
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Figur 13: Endringene i trafikkstremmene via Todalsfjord-forbindelsen fra utbyggingen av E39 Romsdalsfjorden

Resultatene fremstilt i Figur 13 indikerer at utbyggingen av E39 Romsdalsfjorden vil medfgre en
fordreining av de lange turene i faver av Molde og Alesund (at disse blir mer sannsynlige som
destinasjonsmal for de lange reisene), men at effektene av dette for trafikkstrammene over
Todalsfjorden er s& marginale at trafikken i bunn og grunn forblir uendret. Resultatene indikerer
mao. at effektene av Romsdalsfjorden for trafikantnytten fra utbyggingen av Todalsfjorden bgr
veere neglisjerbare.

Samtidig viser ogsa Tabell 11 at det heller ikke er estimert noen nevneverdig gkning i trafikken
via Betna V. Dette indikerer at utbyggingen av E39 Romsdalsfjorden fgrst og fremst er av
betydning for trafikken mellom Kristiansund, Molde og /&Iesund, og at tiltakets innvirkning p§
trafikken i retning Trondheim er begrenset.
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3.6 Scenario 3

Ser man til slutt p& maten trafikknytten fra en utbyggelse av Todalsfjord-forbindelsen er forventet
& pavirkes av en utbygging av bdde E39 Romsdalsfjorden og E39 Halsafjorden, viser resultatene
at utbyggingen av Halsafjorden er forventet & medfare direkte negativt pd trafikk-stremmene via
Todalsfjorden. For & gi et innblikk i endringene, har vi fremstilt den estimerte trafikken i
omkringliggende tellepunktene for tiltakene med og uten E39 Halsafjorden, samt differansen
mellom disse i Tabell 12, mens vi i Figur 14 fremstiller et ,&DT-pIott for strekningene rundt
Todalsfjorden gitt scenario 2.

Tabell 13: Estimert trafikk i tellepunktene rundt Todalsfjorden fgr og etter gjennomfgringen av tiltak 1 2030

Tiltak 3 Endring.
Tiltak 1 2030 2030 Tiltak 3 vs. Tiltak 1
Alvundfoss 1920 1830 -370
Meisingset 1020 650 -360
Steinberget 2220 1840 -380
Todalsfjordveien 60 25 -35
Betna V 3310 4680 1370
Ferge 0 0 0
Todalsfjord-forbindelsen 1680 1300 -380
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Figur 14: ADT plott for strekningene rundt Todalsfjorden i scenariet med utbygging av bade Todalsfjord-
forbindelsen, E39 Romsdalsfjorden og E39 Halsafjorden
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Som det kommer frem fra Tabell 12 medfgrer utbyggingen av Halsafjorden en reduksjon i
trafikken over Todalsfjord-forbindelsen p& ca. 400 turer, samtidig som trafikken via bade
Meisingset og Steinberget er estimert 3 falle mellom 350 og 400 daglige turer. For 8 gi en dypere
innsikt i hvem som er forventet a8 benytte Todalsfjordforbindelsen gitt utbyggingen av begge
fergefri E39 prosjektene, har vi fremstilt trafikkstrammene som benytter Todalsfjord-forbindelsen

som et SL-plott i Figur 15, samt endringene i trafikkstremmene (diff-plott) fra utbyggingene av
fergefri E39 prosjektene i Figur 16.
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Figur 15: : Selected Link-plott for trafikken via Todalsfjord-forbindelsen git utbygging av E39 Romsdalfjorden og
Halsafjorden
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Figur 16: Endringene i trafikkstremmene via Todalsfjord-forbindelsen fra utbyggingen av E39 Romsdalsfjorden

og Halsafjorden i forhold til scenariet uten utbygging av fergefri E39-prosjektene.

Som det kommer frem fra bade Figur 15 og Figur 16 medfgrer utbyggingen av E39 Halsafjorden

en tydelig reduksjon i mengden trafikk som reiser via Todalsfjorden pd strekningen

Molde/Kristiansund - Stords. Det tydelige fallet i denne trafikkstrgmmen representerer en klar
indikasjon pa at utbyggingen av Halsafjorden gir en overfgring av trafikken fra Todalsfjorden til

Halsafjorden. En annen klar indikasjon pa denne overfgringseffekten finner man ogsa i

trafikkestimatene for tellepunktet ved Betna V som angitt i Tabell 12. Som det kommer frem fra
tabellen gir utbyggingen av Halsafjorden en vekst i trafikken ved Betna p& nesten 1400 daglige

turer. noe som oppstar ettersom denne trafikkstrammen overfgres til E39 Betna-Stormyra.

Med utgangspunkt i dette kan vi konkludere med at en utbygging av Halsafjorden vil gi en
signifikant reduksjon i trafikantnytten fra utbyggingen av Todalsfjorden sammenlignet med

scenario 1 og 2.
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KONKLUSJON

Trafikkanalysen har vist at utbyggingen av Todalsfjorden vil ha liten eller ingen innvirkning pa
volumet av lange reiser, og at effektene fra tiltaket i all hovedsak bestdr av endringer i de lange
reisenes rutevalg.

Angdende effektene av E39 Romsdalsfjorden og E39 Halsafjorden pd trafikknytten fra
Todalsfjorden, viser beregningene at Todalsfjorden og Romsdalsfjorden i all hovedsak er gjensidig
uavhengig av hverandre, hvor utbygging av det ene prosjektet vil ha liten eller ingen innvirkning
pd trafikk-avviklingen til det andre.

Denne typen uavhengighet er derimot ikke tilfelle for forholdet mellom Todalsfjorden og E39

Halsafjorden. Beregningsresultatene viser at bygging av Halsafjorden vil redusere trafikken via
Todalsfjorden, og derfor redusere prosjektets trafikknytte.
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1 Oppsett av scenario i brukergrensesnitt

Definisjon av scenario

Asgion Fing ki

Baragringalr i

Zemegriabads P i S8

dnall Hdeparicder i

LR T or e p———

Sdwenza dee maragring ¥u russrenr | Lat-dms h-muh‘dlhqlir
Antall tmesr | v nuatparicds

Antal hrmjaner 1‘

Opsjoner for kjgring
* BuSarmatriser

& Tarbart mema ourer | buffer | sotbranais
& Bamycte Seivana forrah ser scberissgah (ks ar bodet

Definispon av transporinett
Geadwiszas d TRIGE Coba-alapart  IedsteCLURE (0ENng M, relionie e piCubal anis
Catatans me Sormros IrrstCUEE GOEfng Md el e e pibiSoriskal
| ntmrruvesned irroimtt i wvake il rimmeviore_Feoege obl
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2 Inndata

2.1 Innlesing av transportnett

Antall sorer i transportnettverket er 3076 . &v dette er 2274 soner i kjerneomrades | modellen.
Transportnettverk of koliektivrutebeskrivelser ble lest fra TNExt-eksportgeodatabase beskreveti tabell 1.

Tabell 1: THExt-info
Dzto 2018-10-25 00:29

Versjon 2E5

Brulker ADUT

Felt for kjernewerdi Kjerme

Fartsmodell personbil | Arnesen-Hjelkrem|2017)

Fartsmodell tunghil Tarset ez al.(20011) SINTEF rapport A17524

2.2 Kommuner i modellomradet

Tabell 2 viser kommunene som er definert som kjerneamrade. Det biir produsert turer | og mellom disse

kommunene.

Tabell 2: Kommurer | kjerneomradet
Fylka Ki
EOpland E11:Daven
15 Meve of Romsdal | LS00 Mokds P ] 1506 Kistessund 1511 Vairhees 1514 Sande
1505 Ky 1515 Ukasin 1517 Harwid 15180 ehde 1530 PBrate
1523 e b 1534 Nonddal 1535 Saranda 1526 Sardal 1538 Sykkeghenn
1529 Skodje 1531 Sl 1532 Gk 1534 Haram 1535 Mestnes
1539:Rauma 15483 Mkl 1585 Mliuksvied 1536 Savuliy 1547 Auera
1548 Frmna 1551 Eida AES: Avidey 1557 15 vy 1560 Tisgwull
1E£3 Siinndal I5EE: Sesniadal 1557 Rindal 1571 Halia 1573 Seseblia
1576 A
16 Sar-Trandalg 180 Trandheim 5613 :Hemwie 1613 Sallfjard 1817 Hira 610 Fritva
1671 felaad 1633 -Agelaiies 3634 Rl 137 Sjagn 1630 Aferd
1632 :Resisit 1633 O 1634 Oppal 1£35 Ranvhau 163E Marlcdal
1E38:0wbalal 1540 Rgios 1644 Holul lem 1548 Midhie Gaukdal 18653 Fslhin
L1657 Shaun 1662 Klalu 1663 Mk 1564 Sl 1665 Tydal
[T Soelr e it B Pt FrEER T 1T TSt dal T Foa
1718  Lsesiic 1715 Levarged 1730 Newelal 1723 Mloseii (3012] 1734 Meran
1715 Mammdatiald 17T inderdy |- 2002 1738 Sadia 1738 L i 1725 Rayiwik
1Tk Maimsshogan 1742 Grong 1743: Hevlandet 1784 Drverhalla 1788 Feanm
1749 Flatangai TS0 Tkna ATSL: Naway 1755 Lka

Tabell 3 viser kommunene som er definert som kjerneamrade. Det blir produsert turer mellom
buferomradet og kjerneomradet.




Tabell 3: Kommuner | buferomradet

Kintintvuds &1
43R hetal (bR 44000

6 Dppland E11Dowre: E12:Lesja [FEETTTY =14 Lom 0515 Wigd
(616 Mord Fron 06175l DS 1%:Ser-From 0520 Risgeie

14:5egn og Fordane | 1401 Flosa lamSegndal  MAFEAikesl]  1431delmer 1450 Feede
1433 Mauntedal  J43EBremasger  1a3RWigwey  14sldel  1843:EM
1448 Hormindal 1345 Gloppes  LédS Sargn

1&Nardland 131 L8indal 1812 Egemna LEL3:Brénnay  LRIS Vigia 1R1E Virvalslad
131RHerey 2RI Alstah LEM:Webe  1RSoGese R3S Hatdjelkdsl

3 Kwalitetssikring av inndata

3.1 Soner som ikke er koblet 4l transportnettet

Feilkoding i nettverket eller spesizitifeller rundt ekstermsoner kan fgre t at noen soner ikke er tlgengely

for et eller flere transportmiddel. Tabell 4 viser hvilke soner som fikke har noe tilgjengelig tibud. For
kollektivoysternet er det listet opp soner som ikke kan benytte kolleiktivtl buodet.

Somer

Tabell 4: Soner wten tilbud

o

4300305

4340206

5110111

51301048

5130208

SL40I05 5140108

Sl40202 5L40203
14020101 14010102
14020109 140101132
14000201 14010302
14020301 14010302
14000308 14010300
14020317 14010318
14220108 14280103
14310107 14310108
14310207 14310308
14330203 14320304
14320301 14320302
14320308 14330101
143230108 14330109
14320103 14380104
14320111 14380122
14380204 14380305
14330107 14380108
14390307 14410205
14420304 14430305
14450107 14450108
14450204 14450205
14450303 14450304
15040503 15040803

2300308
&380207
5130101
5130201
5130305

4300307 4320210 4340105

4340208 4360111 4390104

5130102 5130102 5130104

5130202 5130203 5130204

5130210 5130211 5140101

5140107 5140108 514010% 5140110

5140204 5140205 5140206 5140207
13010103 14000504 14000105 LE010108
14010114 14020515 140001106 140101137
14010203 14010204 14010205 14010207
14010302 14010304 14010305 1 8010308
14010311 14010312 14000313 14010314
14010319 14200401 142300402 14280105
14310103 14300802 14310103 14310104
14310201 14310202 14310203 14310204
14310209 14310210 14320102 14320103
14330305 14320206 14320207 14320208
14320302 14320304 14320305 1 4320308
14330102 14330003 14330104 14330105
143301101433081% 14330112 143301183
14380105 143500046 14380107 14380108
14380113 14350014 14380115 1 4380201
14380206 14350207 14350208 18380205
143903075 14390302 14390303 143590304
14430100 14430209 14430200 14430211
14430305 14450000 14450103 14450104
14450109 14450010 14450111 18450201
14450206 14450207 14450208 14450205
14450305 144503048 14430304 14490305
15041006 15041007 15110109 15200405

4380203
4380114
5130105
5130205
5140102

4340204 4380z0%
4410110 4410111
5130106 5130007
E130206 5130207
5140103 5140004
5140111 5140200
5140208 5150102
14010107 14030008
14010118 14010519
13010208 14010209
14010207 14010302
140140315 14010318
13280106 14230007
14310105 14310106
14310205 14300206
14320201 14320202
14330309 14320211
143203207 14320302
14330106 14330807
14380101 14330202
14380103 143202510
14380202 14330203
14380210 14330102
14350305 14390304
14430302 14430303
14450105 144501048
13450202 14450203
14450301 14450302
15020509 15040502
15240125 154302046

15540304 15630302 15TE0109 16054219 16005232 16015223 18016205 16130000

_ forsether od nests side




- Torssther fra forrige Side

Soner

16130103 16130104 16130106 16130106 16130107 15613000 16130108 16130100

16130111 16130712 161TOR06 16170206

1EZ40105 16270213 16270214 16300101
16300115 16320004 16330105 1E330108
1E53050
1664011
172100
17350108 17430108 1 T420104 17490101

E40120 16840121 16850101

530503 1E530504 LE5I0606 16530509 16640511

170209 16170210 161TOE11 16240101
16300105 16300009 16300110 16300114
16330109 16400000 16440217 1 6530208
16840112 16640113

17030204 17020300 1T0E0308 1703030%

IS0L05 17350102 173901032 19350104 17350005 17350106 17380107

17450102 17450006 17490107 17490108

174530109 37450310 17500102 17500105 175002018 17500202 17500203 17500204

17500205 175002046 1 TS00207 17500208
17510204 17510209 17!
I7S50103 17550004 17550106 17550107
18110105 18110006 18140107 18110182
15130102 18120003 18120104 18120105
181201103812081% 18120112 181201283

17500209 17510006 1TSL G201 17510202

10305 17510306 17510307 17510304 17500312 17550102

1110101 T81L0002 18110103 18110104
181101131 8110014 18130115 18120101
18130106 1E120807 15120108 181230105
19130102 18130003 18130104 1HL30105

18130106 38130107 18130108 1813010% 1A130110 168130311 18130201 181302402
18130203 18130204 15130205 18130208 18130207 18130204 16130209 181302 10

18130711 18130212 18130213 18130301

18130306 18130307 18130306 18130305 1

1815010
1515411
18180102 18180103 18200101 18200102
18200110 1830:0110 18200112 18200113
18280109 18260010 18260111 18260102

Q230114 5220306 S440106 LETEQLLS
14010309 14280005 14320111 15020605
18010314 24200304 14220101 14320208
15130304 18150000 18180107 LATOO2EY

150504 12150105 18150106 1818010
180108 18160102 1ALE0103 LELEOLO

18130302 18130303 15130304 18130305
1303101130311 18150101 18150102
1502802 12150109 18150110
150205 18160106 LALAO10L
189200103 1200004 18200105 LEZ00105
1B2E0102 18250103 18260107 LEZE010E
18320204 18200206 422806050 4290210
18200403 14300003 14300111 14130101
17020309 18130307 18300205 4300201
18450205 15570002 16011104 18120108

Eang o syHe

14390310 15020509 15020707 15040603
16014219 1601 6205 16018111 16200301

16530506 16530509 15200109 1}

IS570102 16011504 15150101 1A1A0107

15200408 15460007 15460108 15460109
1E530208 16530500 165305603 16530504
158130101 15020505 1TO2 0309 14200304

3.2  Assymeatrii Lo5-data

Tabedl 5 viser fordelingen v conerelzsjoner hwor avstznden er ulik meliom tur- of returretning. Tabellen
wiser antall relasjoner (M) som finnes innenfor et kilkometerintervall {Fra,Til).

Tabedl 5: Aszymeetri i LoS-data

Fra Til N Ascdel
a 1] eg3slod  91%
1 | IB3SE  LEW
2 3 lecge O0.3W
3 4 1193 QIW
4 5 oo  0AW
5 1 ERE 0%
& 7 17738 03N
7 ] 256 0N
- ] imes 0%
£ 10 Xy 0
10w 43B240  AEW

4 Ettersparselsmodell

4.1 Parameterfiler

Parameterfiler som ble benyttet v etterspgrselsmodellen er vist i tebell 6.




Tabell 6: Parameterfiler til Temod By

Filnaen By v eba Rigihon Dhano Hikstast bk
PAE TG_ACA3 14 | Kakbrerieg R_Midi_Risde 15 bk 1306 7000 | Kallresicg R_MSdU_Riifeds
PAR TG_AGDS 34 | Kakbrerlw R_Midi_Rusde 35 Mikh 1306 1000 | Kalrerig B_Rch_Rurds
PAR TG_AGC3S 54 | Kalbrerisg R_Midt_Rusds 14 WS 1306 2000 | Kallorerieg R_Md_Runds
PAR TG_AGCSS &6 | Kalbrerisg_R_Midi_Rusds 14 M 1306 1010 | Kallrerieg R_Mah_Rumds
PAR_TG_AGETUP | Estimest m 208 Ungeegspesia | 07.06. 3008
PAR TG_Aphasen | Estimert mal DOI3 Ungasgapask | 07.06. 3008
Par_MD_Arbwid Kafbrerieg R_Midi_Rusds_1H Mih 13.06. 0009 | Kallbreriog R_Pdt_ Rurds
Par_MID Tiesmste | Kalbrerisg R_Midi_Rusde 15 Mis 13,06 1019 | Kallbredieg K_FSdt_Runds
Par_MD_Fritid Kabbrerieg_R_Midi_Rusda_1H Mid 1306 1000 | Kallorering K_MSdt_Runds
Par_MID_Hantley | Kabbrerieg R_Mid_Rusde 15 Mid 1306 7000 | Kallrericg R_MSdU_Riifds
Par_MA0_Privat Kakbreriegg_R_Midi_Rusda 3§ Mih 1306 1000 | Kalrerieg K_Rlich_Rurde
Par_Mi0_Apbasert | Trames By 3826 Ungmeggspeontn | 23083000 | Tramed-By 38,38
Par_Biliiga g Kalbrarisg A_Midi_Rusda 14 M 12.06. 0000 | Kallrerieg F_Mh_Runds_
tdmcne_aph Trarfesd-by D011, Basert p pif- | Ungesgspeska | 16.08. 3001

wal
Hebiiona_arbaad Trarmesd-Ey 2011 Ungargapaska | 160830001
tedumcne_fritd Trarmesdiy 2011 Ungasgapunky | 16,08 1001
tduisne Fentley | Tramessby 2011 Ungargisposkl | 16083001
Oediici_prheat Trarnesdbsy 2011 Ungargisposks | 16083001
L it | Trafmesdby 2011 Ungaentapaska | 16.08.3001
Tratugeab Trarme=d-Ey 336 Ungargsposka | 2303 370059
FmholGlneast | Oeedmert THM feell JO18 | Uigaegapaet | 1108 BOLE
Trwandeer Fra Fw U IRE Diaergap=ekn | 1800 P0LE
Al kali Faralig ¥a Tom Hisre Ungargapankt | 23.00. 3019
SaamodKal & Trendhmim kesimune ey 26001019
KalBDatadh e halibraring

4.2  Iterasjoner over etterspgrselsmodellen

Etterspgrselsmodellen har kjgrt i Igkke med 7 iterssjoner. . Tabell 7 viser endringene i ettersparsel for de
ulike reisermidiene mellom bwver iterasjon, armtall biffdrerturer | makstime morgen, gennomsnittig
penerslizert kosinad | makstime morgen of mjennomsnittlig reisetid for bilfdrer | makstime morgen.

Hivis modellen er kjgrt med resultat for et hedt nommalvirkedggn blir det ikke beregnet turer og trafikkarbeid
for makstime morgen i siste iterzsjon.

Tabell 7: herasjoner over etterspgrselsmodellen

Nerasjes | Bllerer  Hilpassager Kollektiy  Gange  Sykiel | (D meorpen  Gl.ssdtt GE (kr]  G] ssdei tid {mis)
1 1115783 142851 12805 IS084 36633 0T BTG 18.69

I li1rsas 427 135710 30e031 S70E2 ] BL56 28.73

3 1a11E00 142730 laiod 306435 E7348 s 64448 887

4 s 142699 1a0r7l  30es0l  E7332 ESE0S 6444 L

L 1111040 142628 lacgcl  30eRE) 27370 ] B4 43 18,63

& 1ivs3s 142620 lacaes 30675 E73E7 B¥553 B4 42 18.62

7 LELaes 142578 Lacaiy  306TIA  E7353 = =

4.3 Rammetall

Tabedl B viser mmmetall direicte fra etterspprseblsmodellen Tramod _By i sntzll turer. Tabell § viser andelens
av disse turene.

Tabedl 10 vizer antall turerfra Tramod_By summert opo for kver reisehensiks op forcelt ps totalt, turdéretur
og turkjeder. Turkjedeturene for bilpassasjer, gang of sykkel blir ikke skreves ut til turmatriser. For ie riktig
antsll turer for disse reisemidlene biir matrisene blast opp med en skaleringsfaktor. Prosentandelen for
turkjeder for bilpassasjer, geng of sykiel | tabell 10 antyder usikkerheten | disse turmatrisene | tabell 11




Tabell &: Ram
Arbeid
Bl wi 83781
Blpaisajer | 18472
Eobakty 45176
G 3E749
Sykkal 30544
L2 <]
Tutalt RE 421003

metall fra Tramod_By, ant=dl turer, normaivirkedggn
Theneste  Fritid Hemelwinge Poivat  AFbasert  RM. fordeling
BA45E  JJ15ES 173253 356374 13433 11108355
447 51834 Z256 BO35E 2336 14678
18842 Lok 591 365396 SBET 140399
2xE B4TES Ii4as 16206 11485 305728
54z 4T BEED Eoz4 1ET3 a73az
b ] =] <] o <]
129763 40RSED 211353 570328 43084 7B

Tabeell 8: Rammetall fra Tramod_By. andeler
Tiesesie Fritld Hemebinge

Brbeid Privat  APbasernt R, ferdeding
BifDrer BTN 08 E5% BN B e BN
B i i I ™ 13 W 1086 =N -9
Kedlehtie 11% pred =% = L 13% -1
GCang 9% i Fal Y 11% e o A5 1%
Skl 9% 4% % W e Es 5%
[ o o L 5 Ly [ o
RH lordaling | 285 T FEL i L Fo jT=7

Tabell 10: B:

:mm:ﬂll fra Tramod Bl,:.tut:lt[mtm:hllrkzdﬁgﬂ]
Totall | TureRetur  Anded | Turijeder  Asdel

Bilpassasger | 142678 | 71728

Eallekie
Gang
Syhlsl
[

1190835 | 531691

1403 8176

METEE | LSETOE

ET353 50571
i1 =]

Tt

1723054 | @096l




4.4 Reisemiddel- og reisehensiktfordeling

Tabedl 11 viser fordefingen mellom ulike reisemiddel og antall turer for hwer reisehensiit, etter innlesing av
buffermatriser og omfordeling @ turer p@ grunn av tilgjengelighet.

Tabedl 11: Reizemiddel- of reisehensiktfondeling, normalvirkedgen

iy

4.5 Reiselengdefordeling

Tabell 12 viser reiselengdefordeling for bilfgrer. Avstandene er basert pd rutevalg for laverafikk.
Gjennomsnittig reiselengde for bitfgrer er pa 5.58 km.

Tabell 12- klsekngdeﬁ:rdelmg for bilfgrer

Iidtaiwall T Amdal Tured [akil)  Andal |akk.]
5 E39198 47EM 525495 A7 E
5-10 ISETTE J33%W THESTL TAF
1015 135865 123W a21540 B3N
1530 E8611 61 990453 E35%
2035 41658 3EM 103308 233N
2530 /15T 12%W 1058265 9556
30-35 17571 1EW 107336 71N
540 181y 10 1085055 BE1%N
4045 7el4 0TH 1093ERR e
4550 5131 0O5M i o - e
B0E5 3080 03 1101075 E35%
5560 165 0IM 1103444 L
BO-ES L kL 11045481 53 0%
6570 L LY 1L0e0E 1D0UFR
0TS 1= oow 1006172 1D0UF
7580 53 008 1106125 100U
B0-E5 36 0.0M 1106263 100U
HE-80 11 ooM 1LDEIAS 100
9085 15 D 1L0s30d 100
S50 & A 1108300 100U

5 Nettfordeling

51 Bil

Mettfordeling @ bilfdrer of bilpassmsjer ble utfgrt kapasitetsuavhengig for hele dggnet.

511 Tellinger, degntrafikk

Figur 1 viser samimenfigningen mellom tellinger o modelierert trafikk for zfie tellesnitt for normalvirkedggn.
Regresjonslinjen viser hvor podt samsvar det er mellom tellinger og modellert trafikk og formelen for
regresjonsiinjen er vist under grafen.




Modell
g
I

6 Maskinvare

L] 50 100

150 200 250 300 350 400 450
Telling

Modell =1 Talling

Figur 1: Tellinger mot modellert trafikk, normalvirkedgzn
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