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1. Bakgrunn

1.1 Hensikt med planen

Bakgrunnen for endringen er arbeidet med trafikksikkerhetstiltak i omradet. Ifglge
barnetrakkregistreringer i 2017 opplever barn- og unge at det er farlig a ferdes i omradet pga
biltrafikken. Hensikten med planen er & bedre trafikksikkerheten ved skoleomradene pa Sande.

Det er behov for et bedre og sikrere nett for myke trafikanter med bredere fortau, gang-sykkelveger,
tryggere krysningspunkter, et mer oversiktlig trafikkbilde og god sikt. For & fa en bred avklaring av
tiltakene kjgres det en reguleringsprosess pa dette.

1.2 Forslagsstiller
Sunndal kommune, avdeling for samfunnsutvikling i samarbeid med tekniske tjenester.

1.3 Tidligere vedtak i saken

1.3.1 Vedtak om a prioritere tryggere skoleveg

Kommunestyret vedtok den 12.12.2019 at pmn-tjenesten i samarbeid med kommunalteknisk tjeneste
prioriterer planlegging og regulering av tryggere skolevei til skolene pa Sande. Det bgr vurderes
timesbasert enveiskjgring.

1.3.2 Skiltvedtak forbudt for motorvogn

Etter en prosess med innhenting av synspunkt, befaringer og vurderinger sgkte kommunen om a fa
sette opp skilt med forbudt for motorvogn inn til Skolevegen fra sentrumsomradet i skoletiden.
Sgknaden ble innvilget av Statens vegvesen den 19.01.2021. Hensikten med denne skiltingen var 3
reduseres trafikkproblemene og uoversiktlige tilstander i kryssene med mgtende trafikk.

Dette har fungert bra og trafikkbildet har blitt mer oversiktilig etter gjiennomfgring. Det har imidlertid
vaert problemer med at noen ikke respekterer skiltingen. Det er behov for a gjennomfgre
trafikkontroller for 3 ivareta dette.

1.3.3 Stenging av Ivar Seljedalsgate og Gottfrieds gate

Som et ledd i ledd i trafikksikkerhetsarbeidet har kommunen sett pa ulike krysningspunkt i omradet.
Ved & redusere antall kryssende trafikkstrgmmer vil man skape bedre oversikt for bade mjuke og
harde trafikanter. Ivar Seljedals gate og Gottfrieds gate skiller seg ut i s mate. Det er vedtatt
etablering av blindveg i Ivar Seljedalsgate og Gottfrieds gate av hensyn til trafikksikkerheten for myke
trafikanter.

1.3.4 Fartshumper og intensivbelysning
Kommunen har ogsa gjennomfgrte tiltak med anlegging av fartshumper og intensivbelysning av
gangfelt i Skolevegen.




1.4 Krav om konsekvensvurdering

Planen omhandler tiltak i eksisterende gatelgp for a bedre trafikksikkerheten og kommunen vurderes
at dette ikke krever planprogram og konsekvensutredning iht. forskrift om konsekvensvurderinger.

2. Planprosessen

2.1 Planstart

Det ble sendt brev om oppstart av arbeid med endring av reguleringsplan for Sande — skoleomradet

den 19.03.2021. Det ble satt inn annonse i Aura avis og Driva og lagt ut pa kommunens hjemmesider.

Den 03.01.2022 ble det sendt ut varsel om utvidelse av planomradet til ogsa a omfatte omrader ved

Trpagata og Hagavegen.
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Bakgrunnen for utvidet planomrade er at det er behov for & etablere bedre forhold for gdende og
syklende langs Hagavegen og Trgagata som har fatt gkt giennomgangstrafikk. Det er ogsa behov for a
vurdere ny plassering av busslommer utenom vegkryss oppe ved barneskolen, og endringer i krysset

N



ved videregdende. | Hagavegen og Tr@agata er det aktuelt 3 endre gateprofilet slik at det blir et
bredere fortau for myke trafikanter.

2.2 Medvirkning

Den 15.10.2020 ble det avholdt befaring i omradet. Bergrte parter som skolene, politiet, busselskapet
med flere var invitert. De som mgtte var representanter fra politiet, busselskapet, Sunndal Energi,
Sunndal vidaregaande skole og kommunen. Resyme av synspunkter:

e Deter kjempeviktig at det blir satt fokus pa trafikksikkerhet i et slikt travelt omrade med
mange myke trafikkanter.

e Det er positivt med intensivbelysning ved gangfelt. Sunndal Energi kommer med
kostnadsoverslag pa det.

e Senkning av fartsniva er bra for trafikksikkerheten. lkke innvendinger mot flere fartshumper.

e Deter problemer med a fa plass til 3 busser pa holdeplassen ved Sande skole pga at den siste
kommer ned i bakken og det er problemer nar det er glatt.

e Deter darlig sikt i krysset ved Sande skole pga naerliggende bussholdeplass.

e Forslag om at det anlegges nok bussholdeplasser pa strekket ved videregdende som dekker
alle skolene i omradet, minimum plass til 5 busser.

e Dakan bussholdeplassen lengst gst ved ungdomsskolen omdisponeres til droppsone for
personbiler.

e Ved krysset inn til Sande skole ma myke trafikanter prioriteres framfor droppsone for biler
som skaper darlig sikt.

e Det bgr vurderes om skoleplassen foran Sande skole kan stenges for biltrafikk hele dggnet.

e Deter for smaltiflere svinger langs Skolevegen (den krappe svingen ved Hagavegen, svingen
ved videregaende og krysset med Fagerhaugvegen). Bussen ma rygge nar de mgter biler som
ikke stopper i tide. Rygging er sveert trafikkfarlig. Busselskapet gnsker at Skolevegen blir
envegskjgrt.

o Det bgr ikke settes opp skilt som ikke overholdes.

e Bussene har problemer med a greie venstresving fra Fagerhaugvegen inn pa Sunndalsvegen
nar det er brgytekanter pga det nye gjerdet som er satt opp. Men dette har blitt bedre etter
at midtrabatt er kortet inn.

Bakgrunnsinformasjon fra barnetrakkregistreringen i 2017 er brukt i planleggingen. | oppstartsfasen
har det blitt tatt kontakt med alle skolene i omradet for a fa innspill fra barn- og unge, og at det blir
lagt fram for ungdomsrad og elevrad. Etter dette kom det tilbakemelding fra Sunndal ungdomsskole
som har tatt det opp i elevrad og i SU/SMU.

2.3 Innspill
Det gis i det fglgende et kort resyme av innkomne innspill til planarbeidet. For utfyllende tekst se
vedlagte innspillskjema.




Innspill nr. 1, fra Sunndal
fotball, datert 08.04.2021

Innspill nr. 2, fra
Statsforvaltaren, datert
12.04.2021

Innspill nr. 3, fra Marit
Branas Aarflot, datert
09.04.2021

Innspill nr. 4, fra Sabine
Karla Sass, datert
09.04.2021

Resymé av uttalelsen:
Etter klubbens mening er det helt ngdvendig a legge til rette for ordinaer
biltrafikk inn til plassen mellom Sportshallen og Hydrohallen. Det er
vanskelig a skille mellom ngdvendig og ikke ngdvendig bilkjgring.
Kommentar:
Det legges det fram to alternative Igsninger til offentlig ettersyn.
Alternativ A med fortsatt gangveg med tillatt driftskjgring. A skille
mellom ngdvendig og ikke ngdvendig bilkjgring gjgres ved
oppsetting av elektronisk bom.
Alternativ B med innregulering av bilveg og gang- sykkelveg med
sikringstiltak.
Resymé av uttalelsen:
Vivil ra til at kommunen som del av planarbeidet vurderer & innarbeide
tilpassa, bilfrie soner - hjertesoner - rundt skulen. Vi legg til grunn at elevar
fra dei ulike trinna far vere delaktige i planarbeidet og fremje sine
synspunkt i saka.
Kommentar:
@st for ungdomsskolen legges to alternativer fram til offentlig
hgring, alternativ A med fortsatt gangveg med kun driftskjgring
(elektronisk bom) og alternativ B med apning for ordineer bilveg.
Skolene er kontaktet i flere omganger for a fa innspill fra barn og
unge.

Resymé av uttalelsen:
Hva med & apne opp parkeringsplassen med en innkjgring mot Hagavegen
slik at de som skal parkere pa den store parkeringsplassen kan kjgre rett
inn dit.
Kommentar:
A lede bilene inn pa den store parkeringsplassen rett fra
Skolevegen vil ta en del av bussholdeplassen og gi et nytt
krysningspunkt. Vi har derfor ikke tatt med dette i planforslaget.

Resymé av uttalelsen:
Det MA plasseres et skilt til pa andre siden av krysset slik at man ser det
nar man kommer Fjellvegen. Foreslar a omgjgre hgyre fortauet (i tillatt
kjgreretning) til en sykkelvei. Ta hyppige trafikkontroller.
Kommentar:
Skilt er satt opp. A forbeholde det ene fortauet for syklende og det
andre for gdende ma vurderes naermere om er en tillatt Igsning.
Hvis det kan tillates etter vegnormalene og vurderes som en god
l@sning kan det evt. gjennomfgres med en skiltplan.
Trafikkontroller utfgres av politiet.




Innspill nr. 5, fra
Presthagan velforening,
datert 14.04.2021

Innspill nr. 6, fra Mgre og
Romsdal fylkeskommune,
datert 13.04.2021

Innspill nr. 7, fra Statens
vegvesen, datert
16.04.2021

Innspill nr. 8 fra Sunndal
ungdomsskole, datert 2.
juni 2021

Innspill nr. 9 fra Oddny
Hafsas, datert
29.10.2021

Resymé av uttalelsen:
Vi gnsker best mulig tilrettelegging for myke trafikanter for & fa ned
biltrafikken mest mulig. Vi er positive til at skoleplassen foran Sande skole
stenges for biltrafikk hele dggnet og bom i gang- og sykkelveg @st for
ungdomsskolen.
Kommentar:
Det reguleres inn bredere fortau langs Hagavegen. Det er kun to
kjgrefelt i Hagavegen og ikke gateparkering. Dette skiltes. Det ma i
tillegg til reguleringsplanen utarbeides en helhetlig skiltplan for
omradet. Det framlegges to alternative lgsninger gst for
ungdomsskolen, gangveg med elektronisk bom eller bilveg med
sikkerhetstiltak ved siden av gang sykkelveg.
Resyme av uttalen:
Vi vil ved offentleg ettersyn sja om tiltak paverkar fylkeskommunal
eigedom.

Resyme av uttalelsen:

Vi forventer at mal og fgringer i nasjonale retningslinjer legges til grunn.

Viktig a finne gode krysningspunkt som er naturlige for mjuke trafikanter 3

folge. Antall kryss og avkjgrsler fra Skolevegen bgr reduseres i

kryssomradet ved videregaende skole. Universell utforming ma ivaretas.
Kommentar:
Fgringer og vegnormalene til grunn for planen, blant annet med
tilrettelegging for et sammenhengende nett for gdende og
syklende, ivaretakelse av siktkrav, kryssutforming og gode
krysningspunkt for gdende og syklende. Innspillene om krysset ved
videregaende er tas til fglge med tilrettelegging for myke
trafikanter og begrensning av kryssende trafikkstrgmmer.
Universell utforming ivaretas ved en helhetlig nett som er naturlig
a fglge og bestemmelser om detaljutforming.

Resyme av uttalelsen:

Elevrad og SU/SMU einstemmig i alternativ med innregulering av kjgreveg

@st for ungdomsskolen

Resyme av uttalelsen:

Har skolebarn som ma ferdes i trafikken i Hagavegen pga manglende gang-

sykkelveg. Savner ogsa gangfelt.
Kommentar:
Det reguleres inn bredere fortau langs Hagavegen som skal veere
forbeholdt myke trafikanter og som blir sa bredt at det kan brgytes
vinters tid. Det skal ikke parkeres langs Hagavegen og det skal ogsa
utarbeides en skiltplan for a klargjgre dette. Det tas med gangfelt
ved viktige krysningspunkt for skolebarn.




Innspill nr. 10 fra Maja Resyme av uttalelsen:
Solli, datert 15.12.2021 Det er gkt trafikk i Hagavegen. Med sngen som na har kommet, blir bade
veien smalere og ungene tvinges ut i veien siden fortauene ikke brgytes.
Dette medfgrer at barna gar midt i veien der bilene er parkert i kanten.
Kommentar:
Det reguleres inn bredere fortau langs Hagavegen som skal veere
forbeholdt myke trafikanter og som blir sa bredt at det kan brgytes
vinters tid. Det skal ikke parkeres langs Hagavegen og det skal ogsa
utarbeides en skiltplan for a klargjgre dette.

Innspill nr. 11 fra Erling Resyme av uttalelsen:

Red, datert 01.04.2022 Dersom fortauet blir utvida pa var side, kan eg ikkje parkere pa eiga tomt.
Dersom vi far ny parkeringsplass nordaust for tomta, kan fortauet lagast
breiare pa var side av vegen.

Kommentar:

Planforslaget er at bredden pa Hagavegen endres fra 7 til 6 meter
mellom kantstein og at fortauet pd @stre side utvides tilsvarende. 6
meter gatebredden er i henhold til krav til tofelts veg i overordnet
boliggate der det gdr buss.

Vi legger derfor ikke opp til d utvide fortauet inn pd boligtomtene.

3 Planstatus og fgringer

3.1 Kommuneplanens arealdel

Pa kommunedelplan for Sunndalsgra vedtatt 02.09.2015 er det vist ny framtidig separat gang-
sykkelvegforbindelse i bru over riksvegen ved Sandbrekka og trase pa toppen av skraningen fram til
Skolevegen. Lgsningen krever ny gang- og sykkelbru over riksvegen og dette er et stort og kostbart
prosjekt som det ikke er avsatt midler til.

Kommunedelplanen viser ny barnehagetomt i omradet langs skolevegen ved Fagerhaugan. |
forbindelse med naermere vurdering av ny sentrumsbarnehage er denne tomten vurdert som mindre
aktuell pga hagspentlinje, rasfare og trafikksituasjonen. Det er startet opp regulering av ny
sentrumsbarnehage naermere Sunndalsgra sentrum.




P’ #
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Utsnitt av kommunedelplan for Sunndalsgra. Framtidig gang- sykkeltrase over riksvegen er markert
med rgd linje som sees til venstre pa kartutsnittet.

3.2 Gjeldende reguleringsplaner
Omradet omfattes av reguleringsplan for Sande vedtatt i 1982 og Sande — skoleomrade vedtatt 2007. |
reguleringsplanen er Skolevegen vist som kjgreveg med fortau pa begge sider. Det er regulert
bussholdeplasser ved Sande skole, videregaende og ungdomsskolen. Parkeringsplasser og snuplass er
regulert bak Sande skole og mellom videregaende og ungdomsskolen.

Utsnitt av gjeldende requleringsplaner for omrddet

N
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Skolevegen er requlert som kjgreveg med bredde 6 meter med 2,5 meter bredt fortau pé begge sider.
Vegen har denne bredden i dag.

Krysset ved videregdende er requlert med fortau. Krysset er mye bredere i dag enn reguleringsplanen
viser og fortau pad sydsiden av krysset mangler.

3.3 Nasjonal transportplan/barnas transportplan 2018-2029

Det er seerlig de mindre, lokale tiltakene som gang- og sykkelveger og utforming av holdeplasser og
stasjoner, som har stor betydning for barns hverdagsliv og muligheter til 3 bevege seg trygt i
nermiljget. Regjeringen vil:

. Legge til rette for at atte av ti barn og unge skal velge a ga eller sykle til skolen

. Styrke trafikksikkerheten for barn og unge

. Legge vekt pa barn og unges behov i planleggingen og utviklingen av transportsystemet
. At det skal legges vekt pa hensynet til barn og unge i lokal og regional planlegging

. Styrke kompetansen om trafikksikkerhet i barnehage og skole

Regjeringen vil legge til rette for at barn i stgrre grad kan ga og sykle til skolen, og at dette skal kunne
skje pa trygge skoleveger. Regjeringen legger derfor opp til & bruke betydelige midler bade innenfor
bymiljgavtalene/byvekstavtalene og i landet for gvrig til tiltak for fotgjengere og syklister. Regjeringen
vil ogsa viderefgre tilskuddsordningen til gang- og sykkelveger i kommuner og fylker, jf. omtale i
kapittel 5, og denne ordningen foreslas doblet til 2,7 mrd. kr i planperioden. Trygge skoleveger skal
veaere et viktig hensyn i alle vegprosjekter. Gang- og sykkelveger langs skolevegene er viktig for barnas
trafikksikkerhet og kommer ogsa den gvrige befolkningen til gode.

N
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Barn og unges behov ma veie tungt nar fremtidens transportlgsninger utformes. Dette er viktig bade
for trafikksikkerhet og folkehelse generelt. Regjeringen legger vekt pa a skape aktivitetsfremmende
omgivelser og trygge naermiljg.

3.4 Rikspolitiske retningslinjer for barn og planlegging
Inneholder blant annet krav til planleggingsprosessen og fysisk utforming. Planens konsekvenser for
barn og unge skal vurderes.

De rikspolitiske retningslinjenes krav til fysisk utforming av leke- og oppholdsarealer er konkretisert i
bestemmelsene til kommuneplanens arealdel.

3.5 Rikspolitiske retningslinjer for samordnet areal- og
transportplanlegging

Det er flere fgringer her som har betydning for valg av Igsninger som tilrettelegging for
kollektivtransport, sykkel- og gangtrafikk, hensyn til bevegelseshemmede og universell utforming.

3.5 Aktiv skoleveg, vegvesen.no, aktiv-skoleveg

Nasjonal transportplan har som mal at 80 % av barn mellom 6 og 15 ar skal ga eller sykle til skolen.
Siste nasjonale reisevaneundersgkelse pa barn under 12 ar viser at rundt 62 % har aktiv skoleveg. En
aktiv skoleveg gir god trafikktrening, bedre forutsetninger for lzering og viktige helsegevinster.

Helsedirektoratet anbefaler at barn er i fysisk aktivitet minst 60 minutter om dagen i moderat
intensitet. Barn som gar eller sykler til skolen far her et forsprang som gir dem et hgyere
gjennomsnittlig aktivitetsniva enn de som blir kjgrt. Forskning viser at elever som fraktes med bil eller
buss til skolen har betydelig darligere helse enn elever som gar eller sykler. Forskning har vist at barn
som syklet til skolen hver dag gkte kondisjonen med 7,9 % i Igpet av de fgrste 12 ukene. Disse barna
hadde ogsa lavere BMI og mindre risiko for & utvikle overvekt enn de som ble kjgrt til skolen
(Bgrrestad i Sykkelglede 2012). Aktiv skoleveg er ikke bare gunstig for barns fysiske helse, men bedrer
ogsa grunnlaget for leering.

Det foreslas tiltak for a fa flere til & ga og sykle til skolen. Ga-til-skolen-kampanjer er aktive pa en rekke
skoler i landet. Slike kampanjer kan gke sannsynligheten for at barna gar eller sykler med 50 %. Dette
kan veere:

. For at barna skal slippe a ga alene til skolen kan foreldre arrangere fglgevennordninger, eller
gaende skolebuss.

. For @ unngd at foreldre kjgrer barna sine helt til skoledgra kan skolen organisere faste dropp-
punkter i en ring rundt skolen for & hindre biltrafikken helt fram.

. Noen skoler arrangerer avsluttende eksamener eller kurs hvor barna (og foreldrene) far utdelt
et ga-sertifikat hvis de bestar.

. Ungdom kan motiveres til 8 ga ved a gi dem ulike former for belgnning. Dette ma veere en
belgnning de setter pris pa selv.

. | spesielt trafikkerte kryss og overganger nzer skolen kan trafikkvakter med gule vester passe

pa at ungene kommer seg trygt over gata. Vaktene kan gjerne veaere elever ved skolen selv eller
elevenes foreldre.
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3.7 Trykk skoleveg, vegvesen.no trygg-skoleveg

Gode trafikklgsninger i skolens naeeromrader er viktig for a sikre barna en trygg skoleveg. Skoleomradet
er komplekst, og lokale forhold vanskeliggjgr fasitlgsninger. Planlegging av tiltak ma derfor gjgres for
hver enkelt situasjon og tilpasses stedet. Tverrfaglig samarbeid er viktig for a sikre gode Igsninger bade
nar det gjelder trafikksikkerhet, vedlikehold og stedstilpasset estetisk utforming.

3.8 Vegnormaler

Vegnormal N10O stiller krav til utforming av veger og gater. Normalen setter krav til veger og gaters
linjefgring og tverrprofil, samt krav til kryss og avkjgrsler, forbikjgring, l@sninger for gdende og
syklende, kollektivanlegg for buss, vegbelysning og vegens sideanlegg. Nye vegnormal er fra juni 2021.
Utdrag av punkt i den nye normalen som er viktige for valg av Igsninger i planen:

Hovednett for sykkeltrafikken kan besta av blandet trafikk, sykkelfelt, sykkelgate, gang- og
sykkelveg eller sykkelveg med fortau eller en kombinasjon av disse.

Sykkelfelt skal etableres dersom ADT > 4 000, enten ensidig for motstrems sykkeltrafikk
eller tosidig.

| boligomrader med 30 km/t skal det ikke vaere gangfelt. | sentrumsomrader med
fartsgrense 30 km/t skal gangfelt anlegges i konsentrerte krysningspunkter med mange
kryssende for-gjengere i dimensjonerende time (over 40) eller betydelig trafikkmengde
(ADT over 8000).

Pa steder hvor vilkarene for gangfelt ikke er tilstede, er det et alternativ & anlegge en
tilrettelagt kryssing. Tilrettelagt kryssing kan veaere aktuelt for a redusere risiko nar gaende
med stor sannsynlighet vil krysse pa dette stedet eller nar slik tilrettelegging vil forbedre
framkommeligheten for kryssende uten at ulykkesrisikoen forverres.
Gangfelt/kryssingspunkt ved holdeplass for kollektivtrafikk skal plasseres slik at bussen har
klaring pa minst 5 m foran et gangfelt eller minst 1 m etter et gangfelt (bussens bakpart).
Sikt til gangfelt og tilrettelagt kryssingspunkt skal veere 1,2 ganger stoppsikt. Sikten skal
tilsvare en sektor som dekker hele gangfeltet og minst 2 m utenfor vegkant. Objekthgyde
0,00 meter benyt-tes.

Det skal veere eget fortau for gadende dersom det er over 15 gdende i maksimaltimen.
Fortau i boliggater skal ha bredde minimum 1,5 meter.

Ledegjerder brukes kun der ugnsket kryssing medfgrer hgy ulykkesrisiko. Ledegjerder er
aktuelt i kryss, kvartaler eller ved holdeplasser der man gnsker & holde hgy
fremkommelighet for kollektiv- eller biltrafikk, og denne trafikken hindres av gaende som
krysser utenfor gangfeltene.

Fri sikt langs gater skal vaere minst lik stoppsikt. Ved fartsgrense 30 km/t er stoppsikt 20
meter.

Det skal vaere sikt iht. fastsatte krav ved avkjgrsler, kryss og svinger for & hindre
pakjgringer.
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3.9 Sykkelhandboka V122

e Hovednettet for sykkel skal binde sammen viktige
malpunkt som bydeler, skoler og sentrum.

e Systemskifte bgr begrenses fordi det gir gkt risiko for
konfliktsituasjoner og ulykker.

e Fora fa plass til sykkelfelt pa begge sider ma vegen
ha en bredde pa 6,5 meter ved ett ordinzert kjgrefelt

— (envegskjgrte gater)

e T | e Sykling pa fortau er tillatt forutsatt at det skjer pa de

— ' gaendes premisser med lav fart. Syklende som fgler

seg utrygge i kjgrebanen kan bruke fortau ved liten
gangtrafikk.

e Det skal ikke merkes opp skille mellom gaende og
syklende pa gang-sykkelveg.

e  Frisikt fra kjgretgy til gdende og syklende skal vaere
1,5 ganger stoppsikt.

k Sykkelhandboka

Tabell 3.3: Bredder pa gang- og sykkelveq og sykkelveg med fortau (eksklusive skuldre) avhengig av antall gaende
og syklende (mal i m})

Glende/timeat
<15 15-50 50-100 100-200 =200
Syklende/time®
<15 Gang-o0g Gang-og Gang-og Gang-oQ Gang-o0g
sykkelveg=2.5 sykkelveg=3 sykkalveq =3 sykkelveg =3 sykkelveg=35
1550 Gang-o0g Gang-og Sykkelveg =2 Sykkelveg =25 Sykkaheg =25
s sykkeleg =3 sykkalveg =3 Fortau=15 Fortau=15 Fortau = 2.5
£0-100 Gang-0g Sykkelveg =25 Sykkelveg = 2.5 Sykkelveq =25 Sykkeheg =25
sykkeleg =3 Fortau=15 Fortau=15 Fortau=15 Fortau = 2.5
100-360 Gang-o0g Sykkelveg =25 Sykkelveg = 2.5 Sykkelveq =25 Sykkeheg =25
sykkeleg =3 Forlau=15 Fortau=15 Fortau =2 Fortau =25
200750 Gang-og Sykkelveq =3 Sykkelveg=3 Sykkelveg=3 Sykkalyeg=3
sykkelveg=35 Fornau=15 Fortau =2 Fortau =2 Fortau =25
7501500 Sykkelveng=3.5 Sykkelveg=3.5 Sykkelveg=35 Sykkelveg =35 Sykkelveg=3.5
' Fortau=15 Fortau=15 Fortau =2 Fortay =2 Fortau=2,5
1560 Sykkelveq =4 Sykkelveg =4 Sykkelveg =4 Sykkelveg =4 Sykkelveg=4
= Fortau=15 Fortau=15 Fortau =2 Fortau=2 Fortau=2.5

" Antall gdende og syklende gjelder for maksimaltimen

N
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3.10 Temaanalyse av sykkelulykker 2005-2012

=

Statens vegvesen

. Temaanalyse av

sykkelulykker

71 dodsulykker  vegtrafikken 2005-2012

Nr. 294

Uheldig utforming av kryss, avkjgrsler og kryssingspunkt gar
igien i mange ulykker (37 %). Tilsvarende er uheldig utforming
pa strekning vurdert som medvirkende arsak i kun 4 % av
ulykkene. 111 % av ulykkene er tilbudet til syklende vurdert
som svaert mangelfullt. Et annet viktig funn er

at siktforholdene er vurdert som darlige i tilsammen 34 % av
ulykkene, og vegetasjon alene hindrer sikt i 13 %. | 10 ulykker
(14 %) var det at syklisten befant seg i blindsonen til et tungt
kjgretgy en medvirkende arsak til ulykken.

| 35 % av ulykkene er veglgsningen ikke funnet logisk og
lettlest for trafikantene. Den mest vanlige individfeilen er
manglende overholdelse av vikeplikt. Feilen er identifisert i
halvparten av ulykkene. | 3 av 5 tilfeller var det syklisten som
ikke overholdt sin vikeplikt, i de gvrige var det bilfgrer. Som
oftest skyldes det at trafikantene ikke ser hverandre eller ser
hverandre for sent. Om trafikantene bgr det ogsa nevnes at
46 av de drepte syklistene syklet uten hjelm. 25 av disse
kunne mest sannsynlig ha overlevd ulykken med hjelm.

3.11 Fartsdempende tiltak V128

Dadsrisiko [%]

T 50 s 70 80

Klaratoyets fart [kenjt]

Fartsdempende tiltak anlegges i f@rste rekke for at det skal
bli sikrere og mer attraktivt a g og sykle.

Lavere fart pa bilene gir faerre ulykker og mindre
skadeomfang.

Ved fartsgrense 30 km/t er anbefalt avstand mellom
fartshumper 75 meter.

Modifisert sirkelhump anbefales. Denne er bedre egnet enn
vanlig sirkelhump for busser.

Opphgyde gangfelt anbefales som trapeshump med
modifisert sirkelutforming pa sidene.

Fartsputer brukes ikke der det er lav kantstein eller andre
steder hvor det er fare for at personbiler kjgrer utenom
putene

Innsnevring til ett kjgrefelt i veger med to kjgreretninger er
mest aktuelt pa boligveger med fartsgrense 30 km/t. Maks
timetrafikk bgr ikke overstige 600 kjgretgy. Innsnevring av
kigrebanebredden kan gi framkommelighetsproblemer ved
store trafikkmengder. Pa lavtrafikkerte veger, kan det fgre til
at trafikanter gker farten for @ komme fgrst fram til
innsnevringen.

N O
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3.12 Kryssingssteder for gaende V127

& e Gangfelt anlegges i 30-sone nar antall kryssende er over 40 i

sssssssssssssss

makstimen. Ved ADT>2000 anlegges det nar kryssinger er
over 20 i makstimen.

o Gangfelt er ikke et trafikksikkerhetstiltak i seg selv. Det

Kryssingssteder anbefales fartsbegrensende tiltak ved gangfelt som f.eks.

for gaende fartshumper, opphgyde gangfelt og intensivbelysning.

e Det anbefales avstand pa minst 50 meter mellom gangfelt
utenom kryss i tettbygde strgk.

e Bussholdeplasser bgr ikke ligge slik at bussen stanser
neermere enn 5 meter foran et gangfelt..

uuuuuuuuu

4. Eksisterende forhold

4.1 Lokalisering og arealbruk

Sande skole, Sunndal ungdomsskole, videregaende skole, kulturskole, svgmmehall, sportshall og
fotballhall er lokalisert i omradet. Dette genererer mye trafikk. Mot syd grenser skoleomradet inn mot
boligomradene pa Sande. Adkomsten til skole- og idrettsanleggene skjer i dag hovedsakelig via
Hagavegen og Skolevegen.

4.2 Trafikkforhold

Det er i den senere tid foretatt trafikkreguleringer med skiting, fartshumper etc. av hensyn til & bedre
trafikksikkerheten for myke trafikanter. Det er imidlertid ogsa behov for a etablere bedre Igsninger for
gaende og syklende og kollektivtrafikken i omradet med fysiske endringer av gatelgp og det tas derfor
en ny giennomgang av reguleringsplanen for omradet.

Det er 30 km sone i omradet og det er fartshumper. | Skolevegen er vegbredde er ca 6 meter mellom
kantstein. Fortau pa hver side har varierende bredde og dekke. | Hagavegen og Trgagata er
vegbredden 7 meter mellom kantstein, og fortauene er meget smale.

N
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Kjgreadkomst til Skoleomradet er via Hagavegen og Skolevegen. Etter skilting med forbudt for
motorvogn i krysset ved Fagerhaugvegen skal kjgreadkomst i skoletiden veere inn via Hagavegen.

@st for ungdomsskolen er det regulert en gang sykkelveg inne pa skoleomradet, se rgd pil pa flyfotoet.
Det er et gyldig skiltvedtak her med forbudt for motorvogn unntatt driftskjgring. Det var mange som
ikke respekterte dette skiltet, spesielt etter at fotballhallen kom. For noen ar siden ble dette skiltet tatt
ned uten noe nytt skiltvedtak. Traseen blir i dag brukt som kjgreadkomst inn til fotballhallen.

4.3 Barns interesser

Ved Sande skole hadde 7. klasse barnetrakkregistrering den 24.11.2017. Barna registrerte selv hva de
likte og ikke likte pa kart. Det kom svaert mange negative (rgde) markeringer av trafikk langs
Skolevegen. Det er kommentarer pa vegen som «denne vegen er ganske farlig fordi det er alt for
mange biler i fart, mange syklister og busser», «jeg synes skolevegen er veldig skummel», «for mange
som kjgrer ungene sine enn a ga til skolen».

| bakken ned fra Fagerhaugvegen er det kommentarer som «smalt ved bakken, smalt fortau, mye
trafikk».

| krysset ved Sande skole uttales det «det er mange biler som kjgrer til og fra skolen», «det er mye
trafikk i krysset til skolen».

N
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| krysset ved videregdende kommenteres det «i dette krysset er det mye trafikk om morgenen», «det
er veldig farlig i den svingen, jeg bruker nesten alltid a nesten bli pakjgrt».

Ved den gamle kryssingen av riksvegen er det ogsa mange negative markeringer, men den er flyttet
etter dette.

| krysset Hagavegen lvar Seljedalsgate er det en markering om at «Det er mange biler der, sa nar du
skal krysse vegen kan det komme biler, s jeg q)nsker at det skulle komme et fotgjengerfelt der»
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Utsnitt av kartet med barnetrdkkregistreringene pd Sande. Vi ser mange rade negative markeringer pa
Skolevegen.

Barnetrakkregistreringene viser at det er behov for a gjgre tiltak slik at det blir tryggere for barna som
ferdes i omradet.

4.4 Trafikktellinger og observasjoner

For & fa oversikt over situasjonen fgr tiltak foretok kommunen noen trafikktellinger i omradet i 2020.
Trafikktellingene ble foretatt om morgenen fg@r skolestart nar det var forventet stgrst trafikk. Ved
Sande skole starter skolen kl. 09:00 og det er st@rst trafikk rett fgr det. Ved videregdende starter
skolen klokka 08:00 og slutter rundt klokke halv fire. Ved ungdomsskolen starter skolen kl. 09:00
unntatt onsdag hvor de starter kl. 08:00, og de slutter kl. 14.35.

N O
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Dato 27.08.2020, Skolevegen vest for Sande skole

mopeder/
klokkeslett | syklende | gdende | biler | motorsykler | busser
08.30-09.00 90 28 57 2 6

Inntrykk fra befaringen:

Nesten alle gikk og syklet pa fortauet, begge fortauene ble brukt, noen fa syklister syklet i vegen.
Problem virket & vaere at det var svaert mange trafikanter pa kort tid. Det er ikke eget felt for syklende.
De sykler pa de smale fortauene, konflikt med gaende, og det kan veere lett 3 komme ut i vegbanen.
Det er to fartshumper pa strekningen men det er langt mellom de, vegens bredde og rettstrekning
innbyr til hgy fart.

Dato 18.09.2020, Skolevegen vest for Sande skole

klokkeslett syklende | gaende | biler busser
08.30 - 09.00 36 26 120 7 |

Dato 18.09.2020,'Skoleveg_en @st for Sande skole ]

klokkeslett syklende [ gaende | biler busser
08.30 - 09.00 40 28 93 7 |

Inntrykk fra befaringen:

Det var veldig vanskelig a telle i de ti minuttene fgr skolestart for nesten alle kom da. Mye av
biltrafikken bestar av giennomgangstrafikk som ikke skal til Sande skole, minst halvparten. Det var ca
like mange myke trafikanter som kom @stfra som vestfra. De som gar og sykler ferdes pa fortauene og
gangfeltene.

Dato 18.09.2020, i kryss ved Hagavegen/Trgagata

klokkeslett syklende | gaende | biler
08.30 - 05.00 28 5 50

Inntrykk fra befaringen:

Det var flere som kjgrte mot skolene enn som kom tilbake. Halvparten av biltrafikken (25 biler) kjgrte
via Trpagata. Ca halvparten av syklistene (15 stk) syklet via Trgagata. Hagavegen har ganske mye
mindre trafikk enn Skolevegen.

Dato 31.08.2020, i kryss ved videregaende

mopeder/
klokkeslett |syklende |gaende |biler |motorsykler | busser

08.30-09.00 35 40 75 1 5

Inntrykk fra befaringen:

Utflytende kryss, vanskelig for trafikanter a vite hvor de skal kjgre, sykle og ga. Barna som skal til
barneskolen sykler og gar pa fortauet med det er smalt og har darlig kvalitet. Mange bruker
fotgjengerovergangen fra Sandbrekkgata. Det er 30-sone i hele omradet, de fleste biler hadde lav fart i

N O
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krysset unntatt en som spilte hgy musikk og kjgrte litt fort. Av 35 syklende var det 6 elsparkesykler.
Bussene er store og krever plass. Alle bussene kjgrte rett frem.

01.09.2020, i kryss ved videregaende

mopeder/
klokkeslett | syklende |gaende |[biler |motorsykler | busser
07.30-08.00 10 23 102 4 2

Inntrykk fra befaringen:

Samme som over utflytende kryss, mange kjgremater, noen tar ogsa u-sving. Det trengs avgrensninger
i krysset for de ulike trafikantene.

De fleste bilene kommer ca fem pa atte, da er det ganske kaotisk med biler i krysset. Det er flere som
stopper og avleverer ungdom i krysset. Flest stopper mot videregdende men flere stopper ogsa pa den
andre siden og noen stopper inn mot sidegatene. Gadende og syklende som kommer vestfra fra
Skolevegen og Sandbrekkgata sluses inn pa skoleplassen ved fotgjengerovergangen vest for krysset, og
det ser ut som en god Igsning. Asfalten pa fortauet langs videregaende er darlig med mange hull.
Avmerking av trase langs skoleplassen pa innsida av traerne hadde veaert en ide for a fa en egen
gjiennomgaende trase for myke trafikanter adskilt fra vegen. Det var kun en buss som tok svingen inn
Trgagata.

4.5 Kollektivtrafikk

Det er offentlig skolebusstilbud til skolene. Busselskapet har opplyst at det i dag er behov for
holdeplasser til minst 5 skolebusser. Avstigning til barneskolen er i dag oppe pa toppen av bakken,
men det er her litt trangt for to busser mellom bakketoppen og krysset gst for skolen. Vegkrysset ved
barneskolen er ogsa trafikkbelastet og nar bussene stopper der blir det for darlig sikt i krysset. Pa
befaring med busselskapet ble det foreslatt at det burde vaere en annen plassering av bussene til
barneskolen.

Innspill fra busselskapet var ogsa at det er for smalt i flere svinger langs Skolevegen (den krappe
svingen ved Hagavegen, svingen ved videregaende og krysset med Fagerhaugvegen). Bussen ma bruke
begge kjgrebanene for a klare svingene og da blir det problemer hvis bilene som kommer imot ikke
stopperi tide. For @ unnga problemene med mgtende trafikk gnsket busselskapet trafikkregulering
som gjgr at alle kjgretgy kjgrer samme retning.

Dette har na blitt Igst ved ny skilting slik at en unngar trafikk i motsatt retning i Skolevegen i
skoletiden.

4.6 Hovednett for sykkel

Ifglge veiledningene fra Statens vegvesen skal hovednett for sykkel binde sammen bydeler og de
viktigste malpunkt som skoler og sentrum. Hovednettet vil ofte fglge hovedvegene som naturlige
ferdselsarer men andre traseer kan ogsa vurderes.
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Skisse av hovednett for sykkel mellom viktige mdlpunkt pG Sunndalsgra (skjematisk framstilt)

Alle gater som inngar i hovednett for sykkel bgr ha sykkelfelt eller sykkelveg dersom ADT
(arsdggntrafikk) er over 4000 eller fartsgrensen er over 40 km/t. | gater med lav fart og ADT under
4000 kan det veere blandet trafikk.

P& vegdatabasen er det ikke tilgjengelige data pa ADT for veger utenom riksveger og fylkesveger. ADT
pa rv. 70 giennom sentrum er 5700. Denne vegen har derfor krav om egne felt for gdende og syklende
langs denne vegen.

Vi har gjort tellinger i morgentrafikken ved riksvegen og ved skolevegen og det tyder pa at biltrafikken
i Skolevegen er rundt 1/3 part av trafikken langs rv.70. Dette kan tyde pa at ADT i Skolevegen ligger
rundt 2000.

N
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4.7 Universell tilgjengelighet

Sandeomradet er flatt og ligger godt til rette for universell utforming, men det er en bakke opp til
Sande barneskole og en bakke opp til Fagerhaugvegen. Stigningsgraden pa Skolevegen mellom
videregdende skole og barneskolen er ca 1:19 og pa Skolevegen opp til Fagerhaugvegen er stigningen
ca 1:14.

Det er ikke tenkt gjort noe med stigningsforholdene pa selve vegen, men kansteiner, fortau, sykkelfelt,
bussholdeplasser osv. ma utformes slik at det tilfredsstiller kravene til universell utforming.

4.8 Friluftsliv, rekreasjon og uteomrader

Skoleomradene, idrettsanleggene og friluftsomradet i Fagerhaugan er sveert viktige leke- og
rekreasjonsomrade for alle, og det er viktig med god og trygg tilgjengelighet til disse omradene for alle
grupper.

4.9 Naturverdier
A soa-e )"
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Kartutsnitt med prioriterte naturtyper vist med grgnn skravur, artsforekomster vist med brun skravur.
Registreringene ligger utenfor planomradet.

4.10 Kulturmiljg

Det er sefrak registrerte bygninger i Sandeomradet, men disse ligger utenfor planomradet.
Ved Sande gard og Hagan boligfelt som ble arkeologisk registrert i forbindelse med regulerting er det
registrert kulturminne i grunnen. Disse ligger ogsa utenfor omradet for denne reguleringsplanen.

N
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Kartutsnitt fra Gislink med registrerte kulturminner avmerket. Rgd trekant er sefrak bygninger, Rune R
er arkeologisk minne.

5. Risiko- og sarbarhetsanalyse

Ifelge § 4-3 i ny planlov skal det utarbeides en ROS - analyse som skal vise alle risiko- og
sarbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet til utbyggingsformal, og eventuelle
endringer i slike forhold som fglge av planlagt utbygging.

Sjekkliste er giennomgatt, risiko er vurdert og utfylt og ligger som vedlegg til planheftet.
Der det er registrert risiko er dette vurdert naermere, og det ber tatt med ngdvendige hensynssoner
med bestemmelser.

5.1 Rasfare

Omrade er skredfare kartlagt av NVE. Faresonekartleggingen er lagt inn som hensynssoner for
skredfare i planen med tilhgrende bestemmelser.

N
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g Skredsoner_100

g Skredsoner_1000

g Skredsoner_5000

5.2 Grunnforhold

Ifglge NGU lgsmassekart er dalbunnen i omradet elveavsetninger. Det kan finnes marine avsetninger
under elveavsetninger. Ved utgraving av teknisk rom under ny ungdomsskole kom en ned i siltig
materiale slik at masser matte skiftes ut i byggegropa. Det har imidlertid ikke vaert problemer ved
bygging pa grunnen i omradet. Kjeller i omradet er ikke tillatt pga fare for hgy grunnvann-stand.

5.3 Flomfare

Flomsonekart for Driva viser at omradet ligger i sone med fare for vann i kjeller — omrader som ligger
mindre enn 2,5 m hgyere enn flomsonen. Det er vist lavpunkt-omrade rundt Lykkjebekken @st for
planomradet.

N
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Prosjekt: Sunndaisora
Kartblad Sunndaisora
200-$rsflom

Godijent 27. september 2013

Omrader med fare for vann i kjeller er vist med bla skravur. Helblatt omrade viser lavpunktsomrade
med oversvgmmelse 200 ars flom. Planomradet ligger innenfor sone for fare for vann i kjeller men
utenfor sone for 200-ars flom.

Det er ogsa en bekk som blir tatt inn i rgr ovenfor Sunndal fotballhall. Det har tidligere hendt at nar
denne bekken er flomstor har den flommet ned over friluftsomradene nedenfor. Det er viktig at dette
bekkelgpet sikres pa en slik mate at det ikke tar nytt Igp ned mot boligomradene.

Det tas med bestemmelse om sikkerhet mot fare for vann i kjeller.

5.4 Trafikkulykker

Pa Statensn vegvesens vegkart er det registrerte trafikkulykker. 12008 mellom bil og sykkel i
Skolevegen, i 2009 mellom bil og syklist i kryss Skolevegen/Sande skole, i 2000 mellom bil og
fotgjenger i kryss Skolevegen.
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| krysset mellom Hagavegen og Sunndalsvegen er det registret 3 ulykker, i 1996 mellom moped og
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Kart fra vekart.no med registrerte ulykker markert

Dette er politiregistrerte ulykker. Det kan ogsa finner ulykker og nestenulykker som ikke er registrert.

| den senere tid er det rapportert om stor trafikk og nestenulykker mellom myke trafikanter og biler i
Hagavegen, og det er kommet gnsker om fartshumper for a redusere farten.

5.5 Annet

Det kan forekomme sterk vind i omradet. Hensynet til sterk vind skal ivaretas i byggesak.

Radon. Grunnforholdene i omradet bestar av elveavsetninger. Det er ikke radonholdig berggrunn i
nedre del av Sunndal men det kan finnes radonholdige masser i elveavsetninger som er fraktet fra
gvre del av dalfgret.

6 Beskrivelse av planforslaget

Pa bakgrunn av overordnede fgringer, barnetrakkregsistreringer, innspill og observasjoner planlegges
tiltak for & bedre trafikksikkerheten og framkommeligheten for myke trafikanter i omradet. Det
foreslas derfor et mer sammenhengende nett med gang- sykkelveg og fortau med stgrre kvalitet,

N O
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framkommelighet og sikkerhet. Det er viktig at bredde pa fortau langs hovedtrafikkarene i omradet
gkes slik at de kan vedlikeholdes og bragytes. Kryss omformes slik at krysningspunktene blir bedre og
slik at det blir god sikt. Det legges opp til naturlige ledelinjer og der naturlige ledelinjer mangler
etableres nye ledelinjer. Fallforholdene pa gang- og sykkelvegnettet skal anlegges ifglge kravene til
universell utforming, med maks krav ved alle nedsenkinger, opphgyninger og sidefall.

6.1 Valgte lgsninger for myke trafikanter.

Pa bakgrunn av trafikktellinger, at nettet brukes av barn til skoleveg og for & unnga hyppige
systemskifter foreslas det viderefgring av eksisterende nett med gang- sykkelveg adskilt fra
kigrevegen. Ifglge sykkelhadboka kan gang- sykkelveg velges som Igsning der antall gdende og
syklende i maksimaltimen er under 50. Dette er tilfelle i Sandeomradet. Gang- og sykkelveg er en veg
som ved offentlig trafikkskilt er bestemt for kombinert gang- og sykkeltrafikk. Ifglge normalene skal
g/s-veg veere skilt fra annen veg med gressplen, graft, rekkverk, kantstein eller pa annen mate.

Fortau er for gdende, men trafikkreglene tillater sykling pa fortau nar trafikken er liten og syklingen
ikke medfgrer fare eller er til hinder for gdende. Passering av gdende bgr skje i god avstand og i
tilneermet gangfart.

6.2 Hagavegen

| Hagavegen som er hovedadkomsten for kjgrende til omrddet mangler det tilfredsstillende Igsning for
myke trafikanter i dag. Dette gjelder spesielt for skolebarn som ferdes til skolen. Fortauene er sveert
smale. De er mange ganger ikke framkommelig pga parkerte biler og sn@. Det er mulig med maskinell
sngbrgyting i dag pga at de er sa smale. Det ma derfor etableres en bedre Igsning for myke trafikanter
i Hagavegen som er tilgjengelig for alle grupper av myke trafikanter og som kan brgytes vinterstid.

Gateprofilet foreslas derfor endret fra 7 meter
kjgrebane til 6,1 meter og det etableres et 2,2
— 2,5 meter bredt areal pa hgyre (gstre) side
for myke trafikanter.

Om dette arealet skal defineres som fortau
eller gang-sykkelveg kan diskuteres. | og med at
bredden blir kun 2,2-2,5 meter vil det fremsta
mer som et fortau. Det vil allikevel allikevel
tillatt & sykle pa fortau ved at de syklende tar
hensyn til de gdende.

Det skal ikke veere gateparkering i Hagavegen.
Det er det heller ikke plass til na heller med 7
meter kjgrebane uten a komme ut i kjgrebanen
eller oppa fortauet. Det er i dag problemer
med at det blir parkert bade i gata og delvis pa
fortauene i Hagavegen. Dette vanskeliggjgr
framkommeligheten for bade busser og myke
trafikanter.

Det er kun to kjgrebaner i Hagavegen og ikke
parkeringsfelt. Planen fglges opp med skiltplan
for a klargjgre at det ikke skal parkeres i gata.
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Lgsningen skal vaere universelt utformet, dvs
det skal vaere tilrettelagt med ledelinjer og
trinnfri overganger i krysningspunkter.

| dag er det ikke akseptabel Igsning pga alt for
smalt og kansteinshinder og ingen
tilrettelegging for myke trafikanter i kryss.

Det ma samtidig med utviding av fortauet
sikres at krysningspunktene blir bra slik at alle
(rullestoler, barnevogner etc. ) kommer fram.
Dette ma gjgre ved ny utforming med
markeringer, jevnhet og fall iht. universell
utforming.

Detalj Hagavegen Det er viktig at nettet blir framkommelig og
bredt nok for rullestoler, barnevogner etc. og
at det ikke blir noen smale flaskehalser. Det er
derfor behov for litt mer areal i hjgrnene for at
framkommeligheten og driftingen av fotauet
og overgangene skal bli god. Innsnevring av
hjgrner pa boligeiendommene tas opp med
hver enkelt grunneier.

6.2 Trgagata

Skolebarn som kommer syd og @stfra ferdes ogsa langs Trgagata til skolen. Trgagata har mange av de
samme problemene som Hagavegen. Gjennomgangstrafikk, smale fortau og parkering i vegen og pa
fortau. Det er i den senere tid forsgkt avmerket en sone for myke trafikanter pa den ene siden av
vegen med hvit stripe men denne sonen blir ikke respektert av bilistene som bruker sonen til
parkering.

Det ma ogsa i Trgagata etableres en bedre Igsning for myke trafikanter. Det ma veere en Igsning som
ikke blir parkert ned og som kan brgytes vinterstid. Gateprofilet foreslas derfor endret fra 7 meter
kjgrebane og smale fortau pa hver side til 6,1 meter og ca 2,5 meter bredt fortau pa venstre (sydlige)
side. Arealet for myke trafikanter ma avgrenses med kantstein for & unnga parkering.

Det er kun to kjgrebaner i Trgavegen og ikke plass til parkering i gata. Dette ma her ogsa klargjgres
med skilting.
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Langs Tr@gagata etableres bredere fortau langs sydsida av gata som sikrer framkommelighet for myke
trafikanter langs gata.

Gatebredden endres fra 7 til 6,1 meter mellom kantstein, og tillegge 1 metringen til fortausarealet pa
ene side slik at fortauet blir bredere. Vi vil derfor ikke ga inn pa de private tomtene langs gata for a fa
bredere fortau.

Planen medfgrer at vi ma lage ny kanstein pa ene side og flytte ut slukene. Bredde pa 6,1 meter med
to kjgrefelt (3+3 meter kjgrebaner) samsvarer med bredden pd gata i Skolevegen.

Utsnitt plankart Trgagata. Nytt fortau blir ca 2,5 meter bredt og kjgrebane 6,1 meter

N
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6.3 Krysset ved videregaende

| krysset ved videregaende var det tidligere ganske kaotiske tilstander med ulike trafikantgrupper pa
kryss og tvers i krysset. | trad med innspill fra Statens vegvesen ble det etablert stenging av den ene
gata inn mot krysset og krysset er oppstrammet med avgrensning av kjgrebane, og det er anlagt
skjermet sone for myke trafikanter. Planen viderefgrer denne Igsningen.

| tillegg til eksisterende gangfelt @gst for krysset foreslas det etablert et gangfelt sentralt i omradet, se
planutsnitt nedenfor. Dette fordi det er mange som skal til videregdende skole som krysser her.
Gangfeltet skal sikres med god oppmerking, skilting og sikt. Vi gar derfor bort fra & anlegge busstopp
ved dette krysset da dette kan gi uoversiktlige kryssinger av myke trafikanter mellom hgye busser.

Viser imidlertid at det er behov for stopplommer i omradet for & unnga kaotiske tilstander og bruk av
busslommer til henting/bringing. Vi foreslar derfor to stopplommer pa hgyre side av vegen mot
videregdende som avgrenses fysisk fra siktlinjene mot gangfeltene. For & sikre at det blir etablert en
giennomgaende gang sykkelveg langs skoleomradet, fgr det gamle fortauet blir omdisponert til
hente/bringe lomme, tas det med rekkefglgebestemmelse om dette.

N

Forslag til oppstrmming av krysset syd for videregdende skol
markert med rosa farge.

3

e. Aral forbef;o/dt myke trafikanter er -

6.4 Krysset ved Sande skole

Ved Sande skole (barneskole) er det behov for a gjgre vegkrysset like gst for skolen mer trafikksikkert.
| dag stopper bussene helt inn til krysset og det gir darlig sikt til kryssingspunktene for skolebarna. Det
er ogsa for fa bussplasser her som resulterer i at den tredje bussen star halvvegs ned i bakken.

Det foreslas derfor a flytte bussholdeplassene for barneskolen mot vest slik at det kommer pa
rettstrekket og utenfor siktlinjene i krysset. Samtidig etableres det en bredere Igsning for myke
trafikanter med gang- sykkelveg forbi omradet og gangfeltet trekkes 5 meter tilbake fra Skolevegen
iht. de nye vegnormalene.

N
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Det foreslas ogsa ved barneskolen en lomme for henting/bringing for a avlaste trafikken inn bak skolen
og unnga kaos med villparkering. Lommen ma plasseres i god avstand og med fysisk skille med
trafikk@y adskilt fra vegkrysset med siktlinjer.

Gang sykkelveg = s e 2 %
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Bussholdeplassene flyttes til rettstrekket utenfor siktlinjene. Det anlegges bredere I@sning for géen;fe
og syklende. Hente/bringelomme avgrenses fra krysset og siktlinjer med trafikkay.

6.5 Skolevegen vest for Sande skole

Skolevegen vest for Sande er hovedadkomsten til barna som kommer fra Sunndalsgra. Det er i dag
fortau langs gata av varierende bredde. Fartsgrensen er 30 km/t og det er anlagt flere fartshumper.

Det er ikke egen Igsning for syklende langs gata. Fartsgrense og ADT tilsier at det kan vaere blandet
trafikk med syklende og kjgrende i gata, men dette er en skoleveg, og observasjoner viser at barna
som skal til skolen sykler pa fortauet. Dette tyder pa at folk synes det er utrygt a sykle i gata pga
biltrafikken.

Fortauene er imidlertid ganske smale. Det foreslas derfor & anlegge en bredere Igsning med gang-
sykkelveg i omradet. Det reguleres derfor inn en bredere gang- sykkelveg pa nordsiden av gata sa langt
det er mulig (se kartutsnitt under). Lengst mot vest utenfor planomradet er dette ikke mulig pga
boligtomter helt inn til fortauet pa begge sider. Det har i planarbeidet kommet innspill om &
forbeholde det ene fortauet i denne bakken for syklende og det andre for gdende. Dette kan veere en
lgsning i denne bakken som kan vurderes i en skiltplan.

Kommunedelplanen viser framtidig separat gang- sykkeltrase via grgnnkorridoren ved Sandbrekka
med gang-sykkelbro over riksvegen og videre mot sentrum. Forbindelse til denne korridoren tas derfor
med i reguleringsplanen med et gangfelt over gata mot en framtidig forbindelse videre.
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Det foreslds en bredere gang- sykkelveg pé nordsida av gata, og en forbindelse over til en framtidig
separat Igsning for myke trafikanter via grgntkorridor og videre over Sandbrekka.

6.6 Skoleomradene

Omradene rundt skolene bgr veere trygge leke- og oppholdsarealer som bgr skjermes mot biltrafikk.
Gjeldende reguleringsplan er planlagt slik at biltrafikken avgrenses til adkomstvegene og de regulerte
parkeringsplassene, og slik at resten av skoleomradet og de interne ferdselstraseene for myke
trafikanter inne pa skole og lekeomradene skjermes mot biltrafikk. Dette er i trad med hjertesoner
rundt skolene.

6.7 Omradet gst for ungdomsskolen

Omradet rundt ungdomsskolen er planlagt og bygd ut som et leke- og rekreasjonsomrade. Det er
anlagt aktivitetsomrader syd og gst for ungdomsskolen. Dette er et naermiljganlegg med basketbane,

hinderlgype, disser og ballspillbaner pa gress, se flyfoto under.

N
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Munsfigresene

Fotballhall

Flyfoto av omrddet tatt i 2017. Utearealene ved ungdomsskolen er opparbeidet til lek og aktivitet med
ballspillbaner, disse, hinderlgype og samlingsplass.

| gjeldende reguleringsplan, er det av hensyn til trafikksikkerhet, ikke tillatt med ordinzer bilkjgring
gjennom leke- og aktivitetsarealene gst for ungdomsskolen. Reguleringsstatus i dette omradet er i dag
gang- sykkelveg med gjeldende skiltvedtak om dette.

Men dette skiltet er tatt ned og det er i dag mange som kjgrer bil helt opp til fotballhallen og parkerer
pa en grusplass der.

Det har kommet henvendelser fra myke trafikanter om utrygghet nar de ferdes her pga mye bilkjgring
i den smale vegtraseen. Det ble da foretatt et strakstiltak med grusing av en ny trase for myke
trafikanter ved siden av, og satt opp steiner imellom.

Sunndal Fotball har kommet med innspill til planarbeidet om at gang- sykkelvegen gst for
ungdomsskolen bgr omreguleres til kjgreveg, og har innspill om tiltak i forbindelse med dette.

Siden reguleringsplanen na er oppe til revidering tas det en ny gjennomgang pa dette. Vi ma vurdere
fordeler og ulemper ved ulike Igsninger i dette omradet naermere av hensyn til trafikksikkerhet og
framkommelighet for ulike grupper.

6.7.1 Alternative lgsninger

Det blelagt fram og sendt ut pa hgring to alternative Igsninger for omradet gst for ungdomsskolen:

N

33



Alternativ B innregulering av kjgreveg @st for
ungdomsskolen

ungdomsskolen, elektrisk bom settes opp

6.7.2 Alternativ A, gang- sykkelveg @st for ungdomsskolen

| denne Igsningen er det en regulert gang-sykkelveg @st for ungdomsskolen. Denne skal kunne nyttes
av driftstrafikk men er ikke apen for ordinaer biltrafikk. Dette styres med skilting og bom. Det er i dag
et gjeldende skiltvedtak pa dette. For at dette skal respekteres settes det opp en bom. Dette blir en
elektronisk bom som driftspersonell lett skal kunne apnes elektronisk.

Denne Igsningen er i trad med hjertesoner rundt skolene og a skjerme leke- og oppholdsarealer mot
bilkjgring.

Med denne Igsningen skal den ordinare biltrafikken til fotballhallen benytte den store regulerte
parkeringsplassen syd for ungdomsskolen. Denne plassen har stor kapasitet og er lite brukt pa
kveldstid nar aktiviteten i hallen er stgrst. Som oftest star den tom pa kveldstid mens de som skal
trene kjgrer helt inn til inngangene. Denne parkeringsplassen er kun 150 meter unna fotballhallen slik
at dette er overkommelig avstand for de som skal trene.

6.7.3 Alternativ B, kjgreveg @st for ungdomsskolen
Denne Igsningen innebaerer at det anlegges en trase for kjgrende og en trase for gaende og syklende
inn til fotballhallen gst for ungdomsskolen.

N
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Dette vil medfgre biltrafikk pd omradet som i utgangspunktet var planlagt som leke- og
aktivitetsomrade uten trafikk. Biltraseen vil krysse gang- sykkelvegen som gar forbi omradet syd for
ungdomsskolen. Det er ogsa en del kryssing av barn ved utgangen fra fotballhallen. Det ma derfor
anlegges tiltak slik at bilene kjgrer sakte og krysningspunktene ma sikres. Det foreslas kantstein,
opphgyd gangfelt/fartshumper og et sikringsgjerde ved inngangen til fotballhallen.

Ved ordinaer bilkjgring vil det vaere mange som kjgrer inn f@r start og etter slutt pa treninger. Ett
kjgrefelt anbefales ofte fordi smal kjgrebane innbyr til lav fart. Vi har imidlertid vurdert at det ofte er
mange biler som skal fram og tilbake pa en gang i forbindelse med ulike treninger og at det kan bli
kaotiske tilstander med rygging etc. ved kun en kjgrebane.

Ved alternativet med kjgreveg vurderer vi derfor at bilvegen bgr vaere sa bred at man kan mgtes og
det ma etablere fartsreduserende tiltak. Videre er det ngdvendig med fysisk skille mellom kjgreveg og
gang-sykkelveg inn til omradet. Dette ma minimum vaere en avvisende kantstein for & hindre at bilene
bruker gang- sykkelvegen til kjgring.

6.7.4 Vurdering av alternativene etter hgring og offentlig ettersyn

Det er kommet inn to merknader pa valg av alternativ Igsning gst for ungdomsskolen i hgringen. Den
ene fra Sunndal Fotball som gnsker alternativ B med kjgrveg i tillegg til gang-sykkelveg. Den andre er
fra Statsforvaltaren som rar til alternativ A med kun gang-sykkelveg.

Vi har sett naermere pa de sikkerhetsmessige og gjennomfgrbare sidene av Igsningene. Den ideelle
Igsningen er a ikke ha trafikk i omradet, men dette er ikke mulig pga driftskjgring. Dette er
driftsadkomsten til ungdomsskolen med betydelige varelevanser. Pga at det er mange ulike
leverandgrer er det fare for at en Igsning med kodebrikker ikke vil fungere og bommen vil vaere apen
pa dagtid. Det blir utfordrende med stenging og apning av bommen slik at den lett kan bli staende
oppe i lengre tid. Ved dpen bom vil det ikke vaere noen sikker trase for gdende og syklende. Det er
prgvd med skilting mot ordinzer biltrafikk tidligere da omradet ble anlagt, men dette har ikke blitt
respektert.

Vivurderer derfor at den mest holdbare Igsningen blir & anlegge en egen trafikksikker trase for gdende
og syklende og en egen trase for kjgrende med fartsreduserende og sikkerhetsmessige tiltak. Dette
innebeerer at det ma anlegges tiltak med humper etc. slik at bilene kjgrer sakte, og krysningspunktene
ma sikres og det ma veere fysiske skiller.

6.8 Bestemmelser

Utvidet planomrade omfatter en del av det allerede regulerte boligomradet pa Sande og gjeldende
reguleringsbestemmelser for reguleringsplan for Sande sist revidert 03.09.2021 viderefgres.

Selve skoleomradet og tilgrensende frilufts- og idrettsanlegg omfatter av Sande skoleomradet vedtatt
07.02.2007, og bestemmelsene til omradet for offentlig bebyggelse og friomrader i denne planen
viderefgres.

| tillegg tas det med nye bestemmelser over viktige hensyn som skal ivaretas. Det tas med
bestemmelser til faresoner for skred, frisiktssoner og samferdselsanlegg.
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7. Alternativer som er vurdert

7.1 Sykkelfelt i gata

A etablere sykkelfelt er anbefalt Igsning i byer og tettsteder for & legge bedre til rette for syklende.
Sykkelfelt avmerkes da som egne felt i gata som er forbeholdt syklende. For a etablere sykkelfelt i
tovegskjgrt gate kreves en bredde mellom kantstein pa min. 8,5 meter. Ved envegskjgrt gate kreves
det min. 6,5 meter mellom kantstein for a etablere sykkelfelt. Skolevegen er kun 6 meter mellom
kantstein og dette er for smalt til 3 avmerke sykkelfelt i gata slik gata den er na. Det vil i sa fall kreve
ombygging med utvidelse av gata som vil bli meget kostbart. Utvidelse av gata er ogsa vanskelig a fa til
flere steder pga at det er private eiendommer pa hver side.

7.2 Sykkelveg med fortau

Sykkelveg med fortau kan vaere en god Igsning der det er fa avkjgrsler og kryss og det er tilstrekkelig
plass.

| bakken ned fra Fagerhaugvegen er det ikke plass for anlegging av sykkelveg med fortau uten
innsnevring eller forskyving av kjgrebanen fordi det ligger boligeiendommer med hgye murer tett
inntil fortauet pa begge sider.

En lgsning med a snevre inn kjgrebanen for a fa plass til sykkelveg med fortau er vurdert.
Kommunalteknisk tjeneste har tegnet opp et forslag med sykkelveg med fortau fra Fagerhaugvegen til
Sande skole pa nordsiden av vegen.

0,25 Fortau Sykkelveg 0,25

1 T ikke avvisende kantstein | |

I
I

R | Revajooen geider

Walestokk Date 100320
Trafikksikkerhet - Sandeomrddet Tegret  |GMT

Forslag il tiltak o
Fagerhaugvegen — P200
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Ved toveiskjgring kan en slik innsnevring vaere uheldig fordi bakken ligger i en sving og er uoversiktlig
for biler som ma stoppe for mgtende trafikk. Busselskapet har uttalt seg sterkt imot en slik
innsnevring.

| bakken ned fra Fagerhaugvegen er det darlig sikt ved avkjgrslene som ligger langs innersvingen pa
nordsiden av vegen. Vi ser at det ikke er heldig & anlegge sykkelveg som krysser uoversiktlige
avkjgrsler, spesielt ned bakker der syklister kommer med stor fart.

A legge sykkelveg pa sydsiden av gata der det er faerre avkjgrsler er ogsa vurdert. For & fa plass til
dette ma vegbanen forskyves helt inntil murene langs eiendomsgrensene pa nordsiden og problemet
blir da at kjgrevegen blir liggende helt inntil murene med darlig siktforhold.

Det har kommet innspill om & omgjgre hgyre fortauet (i tillatt kjgreretning) til en sykkelvei. A
forbeholde det ene fortauet for syklende og det andre for gdende ma vurderes neermere om er en
tillatt Igsning. Hvis det kan tillates etter vegnormalene og vurderes som en god Igsning kan det evt.
giennomfgres med en skiltplan.

7.3 Pilotprosjekter, sharrows og sykkelgate

Sharrows er oppmerking for
sykling i vegbanen i gater med
blandet trafikk. Sharrows kan
brukes pa kortere strekninger,
fartsgrense maks 30-40 km/t,
strekning som inngar i skiltet
sykkelrute, Arsdggntrafikk (ADT) <
4000.

Erfaringen er at oppmerkingen av
sykkelsymbol i vegen medfgrer at
flere sykler i kjgrebanen fremfor
pa fortau, gaende opplever stgrre
Sharrows — oppmerking for sykling | blandet trafikk trygghet’ men det er noe tendens

lllustrasjon pd Staten vegvesens nettsider til at bilister opplever flere
konflikter med syklister.
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| en sykkelgate er det sykkelen som har prioritet. (llustrasjon: Jon Opseth)

Illustrasjon pd Staten vegvesens nettsider

| en sykkelgate prioriteres
veiarealet for sykkel, samtidig
som det er tillatt for bil.

Syklister og bilister deler
veibanen, men bilistene skal ta
spesielt hensyn og tilpasse
kjgreadferden til syklistene.

En sykkelgate er egnet i gater der
det er lite biltrafikk, mange
syklister, farten er lav (maks 30
km/t) og det er etablert
fartsreduserende tiltak for bil som
gjgr det trygt a sykle i veibanen.

| dagens veinormal (N100 Veg- og gateutforming) er det mulig & etablere en sykkelgate som prioriterer
veiarealet til sykkel, men der det ikke er tillatt for bil (unntatt for kjgring til eiendommer, varelevering

og lignende).

Sharrows og sykkelgate forutsetter at alle bilene har meget lav fart og kjgrer pa syklistenes premisser.
Skilting av fart er ikke tilstrekkelig. Fartsreduserende tiltak ma gjennomfgres fgrst. Det anbefales
heller ikke skilting som sykkelgate dersom ikke antall syklende er minst halvparten av antall kjgrende. |
dag er antall kjgrende i Skolevegen mer enn dette. Det ma derfor jobbes med holdningsskapende
arbeid og minske bilkjgringen f@r det er aktuelt & prgve ut sykkelgate i Skolevegen.
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8. Virkninger av planforslaget

8.1 Virkninger for myke trafikanter og barns interesser

Hensikten med planen er & gke trafikksikkerheten for myke trafikanter og bidra til at flere barn og
unge velger a sykle og ga til skolen. Tiltakene i planen med et sammenhengende nett for myke
trafikanter med bredere fortau, bedre gang- sykkelvegforbindelser og tilrettelegging for gode
krysningspunkt vurderes a bidra positivt til dette.

Ideelt sett anbefales det & avstenge et stgrre omrade rundt skoler for biltrafikk med en stgrre
hjertesone. Den tidligere arealdisponeringen av skoleomradet pa Sande med allerede etablert
adkomst og parkering sentralt i omradet gjgr at omradet i sin helhet ikke kan avstenges fra biltrafikk.

Kommunen har imidlertid giennomfgrt viktige tiltak med regulering av trafikken med stenging av
gater, fartshumper og belysning i den senere tid. Videre vurderer vi at planforslaget med et bedre og
mer sammenhengende nett for myke trafikanter vil bidra positivt.

@st for ungdomsskolen er det vist to alternative forslag, alterativ A med gangveg og elektronisk bom
og alternativ B med bilveg og gang-sykkelveg. Av hensyn til a skjerme leke- og aktivitetsomradene mot
biltrafikk vurderes stenging mot ordinzer bilkjgring best. Problemet har imidlertid veert at folk ikke har
respektert innkjgringsforbudt skiltet som var her og det er tatt ned. Det er ogsd fremhevet at det er
vanskelig & skille ngdvendig og ungdvendig trafikk inn til omradet da det er tillatt med varetransport
inn her. Lgsning A forutsetter derfor oppsetting av en elektronisk bom med tilgang til driftskjgring.
Dette vil medfgre at de som kjgrer i forbindelse med treninger ma parkere pa den store
parkeringsplassen og ga derfra. Dette er driftsadkomsten til ungdomsskolen med betydelige
varelevanser. Pga at det er mange ulike leverandgrer er det fare for at en Igsning med kodebrikker
ikke vil fungere og bommen vil vaere dpen pa dagtid. Det blir ogsa utfordrende med stenging og apning
av bommen slik at den lett kan bli stdende oppe i lengre tid. Ved dpen bom vil det ikke vaere noen
sikker trase for gdende og syklende. Det er prgvd med skilting mot ordineer biltrafikk tidligere da
omradet ble anlagt, men dette har ikke blitt respektert.

Det vurderes derfor at den mest holdbare Igsningen blir 3 anlegge en egen trafikksikker trase for
gaende og syklende og en egen trase for kjgrende med fartsreduserende og sikkerhetsmessige. Dette
innebaerer at det ma anlegges tiltak med humper etc. slik at bilene kjgrer sakte, og krysningspunktene
ma sikres og det ma veere fysiske skiller.

Ved alternativ B er foreslas separat bilveg og gang- sykkelveg gjiennom omradet helt opp til
fotballhallen. Det ma anlegges fartsreduserende tiltak og at viktige krysningspunkt og innganger sikres
best mulig mot trafikken. Pga at det er sa mange som kjgrer inn og ut pa en gang vurderer vi at det
ikke vil fungere med kun ett kjgrefelt. Kun en kjgrefil er vi redd vil fgre til kaos med oppstuving,
rygging og kjgring pa plenareal. To kjgrefelt innebaerer imidlertid en forholdsvis bred veg som innbyr
til hgy fart, og det md anlegges fartsreduserende tiltak. Dette foreslar vi gjort med fartshumper og
opphgyde gangfelt. Gjerder brukes der ugnsket kryssing medfgrer hgy ulykkesrisiko og dette foreslas
foran inngangen til fotballhallen slik at barna ikke springer rett ut der bilene kjgrer inn og ut.

8.2 Sikkerhet ved gangfelt

Gangfelt er ofte etterspurt av myke trafikanter. Gangfelt er imidlertid ikke et trafikksikkerhetstiltak i
seg selv og det anbefales fartsbegrensende tiltak ved gangfelt som f.eks. fartshumper, opphgyde
gangfelt og intensivbelysning.
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Gangfelt kan gi falsk trygghet hvis det ikke respekteres eller sees tydelig av bilistene. Vegnormalene
stiller en del krav til etablering av gangfelt, gangfelt anlegges i konsentrerte krysningspunkter med
mange kryssende fotgjengere i dimensjonerende time (over 40) eller betydelig trafikkmengde (ADT
over 8000).

Trafikken i omradet er mindre enn dette, men det bgr likevel anlegges gode krysningspunkt for myke
trafikanter spesielt i dette omradet. Dette er en viktig skoleveg med betydelig trafikk morgen og
ettermiddag og det ma sikres gode lgsninger for de myke trafikantene.

Planen viser derfor gangfelt pa viktige krysningspunkter. Det er viktig at disse merkes og skiltes godt,
og at det anlegges fartsreduserende tiltak som fartshumper og/eller at gangfeltet blir opphgyd og
merkes godt. Det ma ogsa sikres god sikt til alle gangfelt. Det tas med bestemmelse om dette for a
sikre at det blir ivaretatt.

Og sa er det svaert viktig at det legges til rette for universell utforming med et sammenhengense nett
med ledelinjer, maks fall, oppmerksomhetsfelt og kanter tilpasset rullestoler etc. Nettet for myke
trafikanter skal vaere tilgjengelig for alle brukergrupper.

8.3 Virkninger for biltrafikk

Den gjennomfgrte trafikkregulering med innkjgring via Hagavegen og utkjgring via Skolevegen har
medfgrt endring av trafikkstremmer.
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Kart som ble sendt ut i forbindelse med trafikkregulering i Skolevegen. Rgde piler viser kjigreretning til
skolene. Vegene angitt med X skal ikke benyttes til giennomkjgring fordi disse gatene skal skjermes for
barn som gar og sykler til skolen.

Hensikten med trafikkreguleringen er a gjgre trafikkbildet enklere med lik trafikkflyt som bussene inn
via Hagavegen og via Skolevegen slik at en unngar trafikkork i svingene. Dette vurderes & ha fungert
etter hensikten, men har ogsa fert til at trafikkmengden i Hagavegen har gkt. Planen legger derfor opp
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til tiltak for a forbedre trafikkforholdene i Hagavegen med bredere fortau. | tillegg anlegges
fartshumper etter behov.

Planforslaget medfgrer at det ikke skal parkeres i Hagavegen eller i Trgagata. Allerede i dag er det
egentlig for smalt til parkering i disse gatene, noe som medfgrer parkering delvis pa fortau og i
kigrebanen. Det ma lages en skiltplan for & klargjgre dette.

8.4 Virkninger for kollektivtrafikk

Ved Sande skole (barneskole) flyttes bussholdeplassene vekk fra vegkrysset slik at det blir bedre sikt i
krysset. Pa rettstrekket mot @st blir det plass til flere bussholdeplasser. Dette vurderes som en bedre
l@sning enn i dag hvor det ikke er nok plasser og det er siktproblematikk ved krysset.

Det ma ogsa lages skiltplan for bussholdeplassene slik at parkering pa bussholdeplassene unngas.
Planforslaget viser videre egne lommer for henting/bringing noe som ogsa vil bidra til 8 unnga at folk
bruker bussholdeplassene til & stoppe.

8.5 Andre virkninger

Tiltakene i planen med endring i gatene med bredere fortau og flytting av bussholdeplasser bergrer i
hovedsak allerede utbygde omrader og vil ikke ha virkning for naturmangfold.

Nye bussholdeplasser og bredere Igsning for gang-sykkelveg oppe ved barneskolen vil ga litt inn pa
anlagte gressomrader. Tiltakene medfgrer at ballgjerdet mot fotballbanen ma flyttes litt lengre inn
men det vil fortsatt bli plass til den anlagte fotballbanen med sikkerhetssone rundt.

Utviding av fortauene i Trgagata og Hagavegen vil i hovedsak bergre offentlig vegareal. Men det er
noen hjgrner hvor fortauet gnskes utvidet litt slik at de myke trafikantene kommer fram til
krysningspunktene. Det er viktig at nettet blir framkommelig og bredt nok for rullestoler, barnevogner
sngbrgyting etc. og at det ikke blir noen smale flaskehalser. Innsnevring av hjgrner pa
boligeiendommer tas opp med hver enkelt grunneier.

A legge bedre til rette for syklende og gdende i omradet vurderes & vaere positivt i forhold til
folkehelse. En gkning av gang- sykkelandelen i forhold til bilandelen er ogsa positivt i forhold til
klimagassutslipp. Dette er et tettstedsnaert boligomrade med god naerhet til skole- og idrettsanlegg og
neerfriluftsomrader og det ligger godt til rette for mindre biltransport til fritidsformal.

8.6 Virkninger for ROS

Hensyn til rasfare er ivaretatt med hensynssoner med bestemmelser.
Hensynet til overvann er ivaretatt med bestemmelser.

8.7 Pkonomiske konsekvenser

Utbyggingen krever grunnlagsinvesteringer fra kommunen. Tiltakene kan fordeles etapper ifglge
avsetting av midler i kommunens gkonomiplan. Det kan sikkert ogsa sgkes om trafikksikkerhetsmidler
til tiltakene, da trygging av skoleveg er prioriterte tiltak.
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Forelgpig grovt estimat for Kostnadene:

Hagavegen 1 mill

Alternativ B gst for ungdomsskolen ca 1,4 mill

Alternativ A gst for ungdomsskolen ca 0,5 mill

Bredere fortau og kryss Tr@agata ca 1,5 mill

Forbedre kryss syd for videregaende ca 0,6 mill

Bedre gang- sykkeltrase og hentebringelommer langs videregdende ca 1,5 mill
Bedre gang- sykkelveg, bussholdeplasser og kryss ved barneskolen ca 2,2 mill
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